
来自揭阳潮汕机场的统计数据显示，今年1月至8
月保障C909航班14777架次，服务旅客114万人次，
C909航班运输架次占机场今年前8个月总运输架次
的25.4%，运营规模位居全国首位。

在刚刚过去的暑运，多地充分挖掘支线航空市场
发展潜力，机场生产数据纷纷创新高。

新疆 深挖支线航空发展潜力

暑运期间，新疆机场集团累计保障旅客1309.75万
人次，同比增长10.60%。乌鲁木齐天山国际机场充分
发挥区域枢纽核心作用，加大运力投放，优化中转配套
服务，累计保障旅客731.41万人次，运输航班4.39万架
次，同比分别增长13.57%、17.74%。库尔勒、伊宁、阿勒
泰、和田、昭苏、于田等支线机场航空市场需求进一步
释放，航班架次、旅客吞吐量同比增幅均超10%。

新疆机场集团表示，下一步将持续健全“干支通、
全网联”航空网络体系，深度挖掘支线航空发展潜力，
提升疆内航空通达能力与服务品质，为新疆经济社会
高质量发展提供坚实的航空支撑。

内蒙古 累计运营“支支通”航线49条

内蒙古机场集团的数据显示，各支线机场累计完
成运输起降2.8万架次、旅客吞吐量312.1万人次，占集
团总吞吐量的50.5%，完成货邮吞吐量1983.7吨。

各支线机场协同发力，全面激活区内航空市场活
力。持续加密往返北京、呼和浩特及国内重点旅游城
市航班频次，织密重点旅游城市的航线网络。其中，呼
伦贝尔、锡林浩特、乌兰浩特、通辽、二连浩特、阿拉善、
乌兰察布、霍林河8家支线机场旅客吞吐量同比实现
正增长，区内航空市场多点开花、稳步向好。

“支支通”航线运营质量持续提升，暑运期间累
计完成运输起降1.1万架次、旅客吞吐量84.9万人
次，同比分别增长10.4%、13.3%，航线整体执行率达
97.4%，累计运营“支支通”航线49条，连通区内48个
城市对，全面覆盖各主要盟市，有效畅通区内航空出
行通道。

国际航线织网增效，新增、加密国际航线6条，搭
建联通蒙古国乌兰巴托，俄罗斯符拉迪沃斯托克，泰国
曼谷，韩国首尔、釜山、大邱等跨境空中通道。

黑龙江 提升国际航空枢纽保障能力

今年暑运期间，黑龙江机场集团累计完成运输起
降40232架次，同比增长7.0%；运送旅客584.1万人次，
同比增长7.4%。

哈尔滨太平国际机场在本次暑运中表现尤为突
出，累计完成运输起降31962架次，同比增长6.0%；运
送旅客491.2万人次，黑龙江机场集团开通省内串飞航
线，持续打造省内“一小时航空经济圈”。哈尔滨机场
客座率最高达90.3%，全线航班上座率持续保持高位
运行。

黑龙江机场集团表示，将持续优化航线网络布局，
提升国际航空枢纽保障能力与服务品质。

江西 完成C909廊桥适配性改造

暑运62天里，江西机场集团累计保障航班2.6万
架次，旅客吞吐量343万人次，旅客吞吐量同比增长
0.88%。其中，南昌机场累计保障航班1.8万架次、旅客
吞吐量253万人次，旅客吞吐量同比增长1.8%。

支线机场中，景德镇机场累计保障航班548架次、
旅客吞吐量6.6万人次，分别同比增长3%、20.7%；上饶
机场累计保障航班1366架次，旅客吞吐量突破18万人
次，分别同比增长19.1%、14.6%；瑞金机场迎来首个年
度10万人次吞吐量。

为提升机场保障能力及运行效率，南昌机场自主
完成C909廊桥适配性改造，可适配廊桥占比提升至
24%，为旺季航班保障释放了更多靠桥资源。
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支线客流培育需要“文火慢炖”

本报讯 9月1日至3日，客服公司联合上飞
院、试飞公司在兰州召开C909、C919两型飞机
夏秋运行总结暨冬春换季技术研讨会，全面复
盘夏秋航季国产民机运行情况，精准部署冬春
换季重点工作，筑牢机队安全运行防线。

冬春航季低温、雨雪、霜冻、大雾等复杂天
气多发，易引发飞机低温系统故障、跑道结冰等

问题，机组特情处置与机队运行管控压力同步
增大，对民航运行保障能力提出更高要求。

会上，各客户航司、中国商飞各团队、供应
商及机场相关代表作汇报交流，围绕飞行、维
修、运行三大核心专业，聚焦冬季起降安全、特
情处置、低温维修、机队管控、地面协同等关键
领域，全面梳理运行风险，深度交流换季保障经

验。会议畅通监管、制造、运营、地面保障多方
协同渠道，精准对接一线运行问题，倾听现场技
术诉求，明确制造端技术支持、备件保障及产品
优化改进方向，细化各领域换季工作举措。

此次会议搭建了航司与厂家的高效技术交
流平台，为机队管控提供技术支持，保障冬春航
季平稳有序切换；同时为航司换季方案制定及

人员培训提供素材，提升一线工作效率。此外，
中国商飞团队进一步明确了产品优化与服务提
升的方向。

下一步，各方将落地研讨成果，从严落实换
季维护、运行管控和应急保障措施，全力确保新
航季国产民机安全、平稳、高效运行。

（卜宁 白云帆）

中国商飞邀请客户航司研讨C919、C909运行情况

进一步明确产品优化与服务提升的方向

暑运期间多地机场充分挖掘支线航空市场发展潜力
今年前8个月揭阳潮汕C909航班超总运输量25%

本报讯 9月6日，中国驻棉兰总领馆发
文提醒领区中国公民注意防范喀拉喀托之
子火山灾害。声明说，9月4日晚以来，位于
巽他海峡的喀拉喀托之子火山（属印度尼西
亚楠榜省）多次喷发。受火山灰影响，9月6
日雅加达国际机场多架次航班停飞。印尼
火山和地质减灾中心已将该火山警戒级别
设定为第三级，并提醒民众切勿在火山峰顶
半径3公里范围内活动。中国驻棉兰总领
馆提醒领区中国公民密切关注印尼有关部

门发布的预警信息，提高安全意识，加强自
身防范，避免前往火山周边地区。如遇紧急
情况，请及时报警并与总领馆联系。

来自印尼国家抗灾署的消息称，受印尼
喀拉喀托之子火山持续喷发和火山灰扩散
影响，雅加达国际机场、哈利姆机场、拉丁?
因滕二世国际机场和布迪亚尔托机场等4
座机场临时关闭。

据了解，翎亚航空有一架C909以雅加
达国际机场为基地，常态化执行雅加达—楠

榜、楠榜—吉隆坡航班。从9月6日起，上述
航班均已取消。

翎亚航空发布航班取消通知称，自9
月6日凌晨起，受喀拉喀托之子火山喷发
的火山灰影响，目前前往雅加达国际机场
的航班全部取消，同时机场也一并关闭。
后续航班计划请持续关注来自翎亚航空
官方以及购票中心发送的航班动态短信
或者邮件，或咨询翎亚航空呼叫中心
4008-631-088。

印尼楠榜一火山喷发雅加达国际机场关闭
翎亚航空部分C909航班取消

柬埔寨航空

即将恢复运营
金边—三亚—新加坡航线

本报讯 柬埔寨航空（CambodiaAirways）
近日宣布，将于10月10日恢复金边—三亚—新
加坡航线，该航线三亚—新加坡航段使用第五
航权运营。

第五航权，即第三国准入权，是指一个
国家的航空公司在经营某条国际航线的同
时，获得在中途第三国经停并载运客货的
权利。

该航线由柬埔寨航空使用空客A320执飞，
每周二、六运营，从柬埔寨金边起飞，经停海南
三亚，再飞往新加坡，实现了三国之间的客货运
输，有助于拓展国际航线网络、促进旅游和经贸
往来。

日本全日空

增购8架E190-E2
构建可持续支线航空网络

本报讯 巴航工业与全日空近日宣布签署
8架E190-E2飞机采购协议，正式落实全日空
于7月29日公布的机队扩充决定。

该协议基于全日空2025年宣布的15架
E190-E2确认订单原始采购合同，新协议签署
后其E2系列飞机确认订单总数将增至23架。
此外，全日空另有5架E190-E2飞机的优先选
购权。

全日空总裁兼首席执行官柴田浩二表示：
“此次增购将加速我们在日本构建可持续支线
航空网络的进程。我们期待与巴航工业深化
合作，提升日本各地的区域连通性，为旅客带
来更卓越的出行体验。”

巴航工业E系列飞机自2009年起在日本
投入运营，并由巴航工业当地驻场团队提供
支持。

阿联酋航空

推出电动豪华经济舱座椅
配备可升降全高隐私隔板

本报讯 阿联酋航空近日宣布推出全球
首款电动豪华经济舱座椅，每个座椅还配备
座椅间可升降的全高隐私隔板。目前，这一
新款座椅已率先在新交付的空客A350飞机
上亮相。

在阿联酋航空A350豪华经济舱内配备
的这一全新座椅，采用2-3-2宽敞布局，共设
28个座位。其电动隐私隔板可调整至座椅高
度——这是全球豪华经济舱的一项首创设
计。阿联酋航空豪华经济舱座椅宽度为舒适
的20英寸，在A350机型上的座椅间距可达39
英寸。座椅可后倾至摇篮式躺姿，且不会影
响后排乘客，让乘客在飞行途中能够舒适地
休憩和放松。旅客可通过多功能个人控制面
板，轻触按钮将座椅调整至理想的位置。此
外还有“躺椅模式”和“用餐模式”等专属设置
可供选择。
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在此基础上，成都航空又于今年6月29日
开通长春—符拉迪沃斯托克航线。在排班上，
与哈尔滨—符拉迪沃斯托克航线实现串飞，即
每周一和周五使用C909执行哈尔滨—符拉迪
沃斯托克—长春、长春—符拉迪沃斯托克—哈
尔滨航班任务，持续提升机队利用率。

7月14日和8月11日，成都航空再次使
用C909分别开通哈尔滨—哈巴罗夫斯克、佳
木斯—哈巴罗夫斯克航线，采用与符拉迪沃
斯托克相同的运营方式串飞这3座城市。

目前，这4条航线逐步构建起中国东北三
省与俄罗斯远东地区“2小时航空出行圈”，在
充分发挥飞机优势航程的同时，为两地间传
统商贸往来提供更多出行选择。

培育新航线需要C909

成都航空C909在飞的上述6条国际航线
航点间距离在300~715公里。如果没有执飞
航班，旅客都只能选择数倍甚至数十倍于飞
行时间的其他交通方式，或者通过较远枢纽
间的中转出行。

然而，因为这些点对点国际航线连接的

并非大型枢纽，开航初期客流有限。在一
个航班周期内，如果单向客流少于90人，相
较于单通道干线客机，C909运营就更具有
经济性。

业内一般认为，要培养旅客选择航空出
行，加密班次是一个极其重要的方式，维持
一条航线的正常运营，每周至少需要运营两
个航班，而目前成都航空飞往中亚、俄罗斯
远东地区的“周边国际”航线均处于这个临
界点。

当这类航线旅客有所增加时，选择用
C909增班而不是更换大机型可以起到增加
航班密度的作用。尽管使用C909运营2班比
干线单通道客机飞1班运营成本略高，但更高
航班密度带来的客流吸引效果不容忽视。如
此一来，航空公司需要在短期经济效益与中
长期客流增长之间进行博弈。

目前，除成都航空外，使用C909运营我
国周边国际、地区航线的航司都选择了增加
航班密度，如：中国东方航空从去年9月起运
营南昌—澳门航线，使用 C909每周执行 3
班，至今稳定运营基本没有航班取消；中国
国际航空自去年7月起将呼和浩特—乌兰巴
托航线由737调整为C909执行，借此将航班

密度从原本的隔天运营加密至每天1班，一
年多来平稳运营；老挝航空也通过C909运
营万象—南宁航线，将航班密度维持在每周
3班，同时在万象—昆明航线采用 C909与
A320混飞的模式应对周期性客流变化。

枢纽发展期待“滚雪球”效应

在确保航班密度的同时，做强枢纽也是
“周边国际”航线稳定运营的关键。

以翎亚航空为例，广州—美娜多是其运
营的C909最长直飞航线，与成都航空两条中
亚航线类似，该航线主要运送往来于中印尼
间的务工人员。美娜多并不是这些旅客行程
的起点或重点，他们大多服务于印尼东部莫
罗瓦利、纬达贝、科拉卡等几座中印尼共建
“一带一路”倡议合作项目园区的企业。目
前，翎亚航空使用2架C909构建美娜多枢纽，
一端连接中国国内，另一端则通过包机航班
连接上述几座印尼国内机场，同时还运营至
巴厘岛、索龙、迪米卡、特尔纳特等定期航线，
在经营点对点航线业务的同时，让越来越多
旅客在美娜多进行中转。

通过较长时间的客源积累，广州—美娜

多航线已从最初的每周运营3班增加到每天
1班。翎亚航空还通过新增深圳—美娜多航
线分流不断增长的需求。

目前，C909在喀什、哈尔滨枢纽同样存
在中转的潜在需求。为此，成都航空已与南
航在东北及新疆地区多个机场实现跨航司
国内通程服务，提升了两家航司间的网络通
达性。成都航空总会计师黄丽瑛表示，近年
来，公司通过融合推进，发挥干线跨区域联
通与支线区域深耕的协同优势，通过干线连
接边疆区域，将客流引入，再由支线完善局
部，将客流送往目的地。“后续，我们将重点
做大中转客源市场，打造C909精品国内通
程航班，并加快布局面向中亚、东北亚的国
际航线。”

随着成都航空自身机队规模的逐渐增
大，在合适的条件下开通自身的通程航班业
务，进而为包括“周边国际”航线在内的大量
支线航班网罗潜在中转客源，在客流增多，提
升航班密度，吸引更多客流的周而复始中“滚
雪球”式发展，是十分值得期待的。

精诚所致，金石为开。“周边国际”航线的
客流培养需要“文火慢炖”，C909正是那一口
细砂锅，而成都航空则是料理的主理人。
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