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天路十载 山海相逢
《边疆天路》系列纪录片上线

2016年6月，C909投入商业运营。10年间，国产支线客机飞进了边疆的广袤天空。
在新疆，C909连通疆内全部29座民航机场，实现了“疆内环飞、一日可达”。不只新疆——在黑河，每日执飞的航班

让这座边境城市的出行多了一种更快捷的选择；在内蒙古，天骄航空以C909单一机队深耕草原航线，将自治区首府外
返回呼和浩特首班飞机起飞时间提前至早晨8时10分。从戈壁到雪原，从绿洲到林海，C909正用一张越织越密的支线
网络，缩短着辽阔边疆的出行距离。

值此10周年之际，上海《大飞机》杂志社深入新疆各地，拍摄《边疆天路》系列纪录片。镜头记录下的，是巴音布鲁克
高高原机场通航的激动瞬间，是驻守边疆的机组与机务人员的坚守，是支教老师的追梦之路，以及一个个普通百姓因一
条条航线而改变的生活轨迹。

近日，5集纪录片已在大飞机抖音号、视频号同步上线。《大飞机报》特邀行业专家指导、本片主创，以及与C909同行
的旅客，分享他们的所见所闻、所感所悟。

山河辽阔，边疆天路的故事还将继续。

新疆很美，但很多东西不容
易被看见。就像塔什库尔干的
孩子，他们见过鹰、见过云、见过
星星，却从没见过飞机飞过。不
是不向往，是太远了。C909飞到
了这些地方，对当地来讲，不是
一个简单的交通问题。

看了《边疆天路》，我心里反
复出现一个词——改变。

我印象很深的是一位从深
圳去塔县教画画的老师。他每
年去一次，从前要先飞5个多小
时到喀什，再坐六七个小时大
巴，山路险峻，遇上泥石流还会
断路。现在塔县有了航班，六七
个小时的颠簸变成一个小时的
航程。他告诉孩子们：老师不仅
要教你们画飞机，还要带你们坐
飞机，去深圳看画展。孩子们认
真画了一架飞机，蓝白色的机
身，鲜活又明亮。今天我们看到
的是一架飞机飞到新疆，但这架
飞机带给这个地方、带给一群孩

子的影响，非常深远。
同样让我印象深刻的，是巴音布鲁克机

场。那座机场每年只有几个月能运营，镇上不
足一万人。有人可能会问：为什么要在这里建
机场？正因为有了机场，C909才飞得进来，在
这里扎下了根。边疆的出行，也由此被真正改
变。而飞机能在高高原、复杂气象条件下实现
正常商业航班起降，这本身就是对飞机性能最
大的肯定。

飞支线不是件轻松的事。每天要飞多个航
段，高频次起降，对飞机是巨大的考验。航材储
备、维护保养、运控调配——新疆30多架C909
背后都是看不见的付出。《边疆天路》展现了获
益者那一面——游客、边疆居民、支教老师，他
们的生活因一条条航线而改变。但另一面同样
重要：运营这些航线需要巨大投入，飞机在高高
原和高温机坪上经受考验，机组和机务人员驻
守边疆。从经济上算账，这些航线初期不一定
算得通。这需要国家战略的支撑，需要航司咬
牙投入，需要中国商飞持续保障。

飞机一定能够改变人的生活方式，这不
是一句口号。当一群从未见过飞机的孩子开
始画飞机，当一位支教20多年的老师终于不
用再坐5天4夜的大巴——改变就真真切切
地发生了。

改变，从来不只是抵达。改变是有人愿意
飞到天边，有人愿意守在天边，有人愿意在天边
等一架飞机。

为爱连接
《边疆天路》系列纪录片总编剧 林喆

初到库尔勒，我们便对这座小城心生
好奇：人口不多，中转客流却格外庞大。
作为新疆航空次枢纽，库尔勒依托“干支
通、全网联”布局和C909边疆快线，逐步
织密了疆内支线航空网络，把曾经遥远的
地理距离一点点压缩。塔克拉玛干南缘
的且末，过去依靠沙漠公路通行，风沙阻
隔，往返耗时漫长。如今C909常态化执
飞，半小时航程打破了大漠的禁锢，让这
座边塞小城拥抱外面的世界。

拍摄途中，一个个鲜活的人物故事，
成为本片最珍贵的素材。我们遇见奔赴
赛里木湖领证结婚的重庆姑娘，过去漫长
的火车旅途，让相隔千里的爱人相见格外
艰难；如今搭乘C909中转，民航航线为驻

守边疆的爱情架起桥梁。我们也聆听感
动中国人物李桂芝老师的讲述，20多年
前，刚毕业的她响应号召前往且末支教，
辗转火车、汽车，耗时3天3夜才穿越沙漠
抵达目的地。现在便捷的支线航班，让支
教老师往返更加顺畅，为边疆教育事业注
入源源不断的新力量。我们还跟着来自
河南的“疆二代”、面粉生产商张玮钻进广
袤的麦田里，听他与老乡们谈今年麦子的
收成和这些年创业的不易。他说，收麦子
就是与时间赛跑，但要在两个月内跑遍南
北疆，谈何容易。如今，支线航空给他插
上了“翅膀”，早上还在库尔勒谈生意，下
午人就在若羌的麦田里了。风沙、戈壁、
漫长路途是客观现实，但飞机把思念、牵

挂、奉献、奋斗一一相连，这便是《边疆天
路》第3集片名《为爱连接》的由来。

以往说起国产支线客机，更多会谈及
航线布局、机场网络、产业发展。本次拍
摄让我们真切明白，国产飞机的价值，不
止于长空之上的技术突破，更在于落地民
生，改变普通人的生活。新疆“一核多辅”
的航空格局，C909搭建的边疆快线，串联
起文旅资源，便利群众就医求学，带动特
色物产走出大漠，让边疆共享发展红利。
航空枢纽不只是航线与航班的集合，更是
情感纽带，连接亲情、爱情与家国情怀。

国产民机的航迹，既是长空通途，更
是民生之路。飞机飞越山河，缩短的是空
间距离，温暖的是人间烟火。

在新疆的18个拍摄日里，我们走
过了10多个地县，大巴车、火车、飞
机、电瓶车轮番上阵，沿着乌鲁木齐、
吐鲁番、伊宁、喀什等基地串联起来的
C909航线，去感受新疆的辽阔。

在吐鲁番机场的值机大厅里，我
们遇到了一对计划前往伊宁的母子。
他们从吐鲁番周边的鄯善县来，去伊
宁参加朋友的婚礼，先坐高铁到吐鲁
番，再飞伊宁。母亲告诉我们，她本来
没打算去，是临时决定的。“儿子买票
晚了，直飞票价涨了，就给我买了中转
的票——经停富蕴，晚半个小时，能省
将近一半的钱。”他们以前都是去乌鲁
木齐坐飞机，这几年吐鲁番航班多了，
就从这边走了。

在巴音布鲁克机场，我们遇到一
位计划飞往乌鲁木齐的年轻姑娘。航
班开通前，从巴音布鲁克到乌鲁木齐
要先坐大巴到和静县再转车，路上要
八九个小时。现在坐飞机，省了一大截时间。她算
了一笔账：大巴车票大概400元，机票加上燃油附加
费也就400元出头，“钱差不多，但舒服多了，时间也
省了不少”。

在伊宁的一家抓饭店里，我们遇到一位来自广州
的姑娘，独自来新疆旅行，全程不拼团、全坐飞机，机
型也都是C909。“假期很宝贵，希望可以在最短的时
间里去最多的地方。”但并不是所有人都能像她这样
从容，对二三线城市的居民来说，票价依然是出行方
式选择的重要考量。不止一位旅客和导游提到，燃油
附加费一涨，不少旅客的出行选择就会改变。

一路走下来，我们感受到C909的疆内航线给普
通人的生活带来了切实改变。乘机的大多是本地居
民，求医、求学、探亲、访友，是他们最日常的需求。
牧民想把羊运到更远的市场，母亲想带孩子去大城
市就医，年轻人想到外面去闯一闯——C909让这些
事不再那么难。

C909“陪”我去领证
熊梦辰

第一次乘坐国产客机，是从库尔勒飞
博乐。我和对象约好在博乐机场汇合，一
起去赛里木湖领证结婚。这趟航班对我而
言，不仅是一次飞行，更是奔赴人生新阶段
的一座桥梁。

踏进机舱，乘务员热情地打招呼，帮我
找座位、放行李，服务非常周到，让人心里

一暖。机舱里干净整洁，设施很新，座位宽
敞舒适。飞机在空中平稳飞行，就像坐在地
面的小车里一样。我放松下来，悠闲地追
剧。乘务员还主动询问是否需要毛毯，细节
很贴心。

降落的过程同样平稳柔和。窗外的风
景格外动人——蓝天白云，还有我在内地

难得一见的地貌，让人不由感慨祖国山河
的壮美。虽然是第一次乘坐国产客机，但
体验比预想的还要好，方方面面都让人感
到舒适。以后出行，我会特别关注国产客
机的航班。

和C909一起出行，非常开心！
本文编辑：张竞霄

10 年回望，皆是温暖
谢静

我是一名普通的母亲，也是有着20年乘
机经历的旅客。20载乘机岁月，前10载是我
独自奔赴生活，后10载，是我牵着孩子的手，
与C909的航迹并肩同行。

2016年，C909开启商业运营。也是从那
一年起，我的每一次远行，大多带着孩子一
起。那时的他尚且年幼，对天空、对飞机满是
好奇。孩童的快乐简单纯粹，只需一次升空，
一场云海，就能填满心中的期待。孩子小的
时候，每次起飞都会紧紧牵着我的手，凑近舷
窗看地面的楼宇慢慢变小，小声问我天空的
模样，问远方的风景。我坐在孩子身边，慢慢
解答，静静陪伴。客舱方寸不大，却装下了母
子二人最温柔的时光。

慢慢地，孩子从懵懂孩童长成挺拔少
年。不变的是，我们依旧会在需要远行时选
择熟悉的航班。只是孩子不再紧紧牵着我的
手，会安静看着窗外流云，在平稳的航程里沉
淀自己的心事与成长。

10年光阴，我也在一次次云端往返里，读
懂了陪伴的意义，读懂了安稳的珍贵，读懂了
国产民机默默守护的温暖。

我始终记得每一次旅途的细节：客舱干
净整洁，机组问候温和，服务细致妥帖。遇到
气流颠簸，广播会及时安抚；遇到天气延误，
工作人员耐心协调。这些付出都藏在细微的
日常里，藏在每一次平安起降的坚守里。

作为它的老乘客，10年间我亲眼看着
C909一步步成长。航线越拓越广，航班越来

越稳，服务越来越细。一架架国产民机，慢慢
成为普通旅客最信赖的选择，成为无数人奔
向远方、回归故土的寻常载体。客舱里，有人
背起行囊外出谋生，有人提着行李归家团圆，
有人带着孩子异地求学。所有人的心愿都简
单一致：一路平安，顺利抵达。

我常常想，作为常年乘机的旅客，我比旁
人更懂得平安的重量。每一次平稳起飞、安
全落地，背后是科研人员反复打磨技术、运维
人员日夜排查隐患、机组人员全程专注执
飞。无数平凡岗位的坚守，才换来每一趟航
班的安稳顺遂。

10年岁月，起落无声。C909用10年完成
了商业运营的深耕，我用10年陪着孩子在云
端往返，见证孩子的成长，也见证国产民机的
进步。

回望这10年，心里满是踏实与感念。于
国家，它是航空工业进步的印记；于行业，它
是民航深耕发展的缩影；于我这样的普通母
亲，它是10年陪伴、岁岁安稳的温暖依托。

10年回望，皆是温暖。我期待未来的
C909，依旧坚守安全底线，守住每一趟航班的
平安。我期待未来的航线继续延伸，连通更
多小城与故土，让远方不再遥远，让归途不再
漫长。

20年乘机路，10年相伴情。过去10年，
C909陪着无数普通人奔赴山海、奔赴生活。
未来漫漫前路，愿每一次启航皆有安稳归途，
愿每一个普通人的远方，都被温柔守护。
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镜头里的期盼
《边疆天路》系列纪录片总策划 庄敏

在C909飞机即将迎来商业运营10周
年之际，我参与了《边疆天路》系列纪录片
第一集《巴音布鲁克开航记》的拍摄工
作。在巴音布鲁克工作的半个多月时间
里，从文字记者到参与纪录片的拍摄，两
种完全不同的叙事方式，让我对“记录”有
了更深的理解。

在抵达巴音布鲁克之前，我对这个
地方的认识仅停留在电影《飞驰人生》的
片段中。加入摄制团队（施驭风、刘伟）
后，我起初的设想很简单，就是用镜头记
录好开航运营保障工作。直到有一天，
在导演的镜头里看到，当地牧民听说巴

音布鲁克要通航班，自家的牛羊肉可以
卖出好价钱时，眼神中藏不住的期盼，我
才突然意识到，或许我们更应该记录的
是“为何通航”。

于是，我们的镜头里有了更多草原
上的寻常烟火：屠宰厂老板期待航班能
够带走更多的农牧产品、出门在外的游
子希望归家的路不再遥远、游客盼望着
少绕路、更实惠的票价……3周的拍摄就
这样在一天天的奔波中有序推进，当这
些散落在烟火里的细碎期盼和机场开航
保障团队的工作结合起来时，纪录片的
轮廓也日渐清晰。

首航当天，当C909缓缓降落，人们
挥着手，眼里亮着光，过去稿子里反复
出现的“里程碑”，在这一刻有了具象的
体现。近半个月的蹲点拍摄和采访，最
触动我的是一条航线给边疆人民生活
带来的改变，从来不在宏大叙事里，而
是在普通人盼了很久的、具体的生活
里。多年后，回想起在巴音布鲁克的这
个夏天，或许记忆会逐渐模糊，但纪录
片所定格的那些镜头，所有的期盼与触
动，都曾真实地和C909飞机一起落在这
片草原上，而我们有幸成为了这段故事
的记录者。


