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市场动态

□ 本报综合中国民航报、新京报、环球时报
报道

C919国际航线首航带来的期待上接第1版 东航在运营过程中，充分考量市
场容量、机型、时刻配置等多维度因素，目前C919
分别常态化执飞上述两条“空中快线”每日5个往
返，通过规模化运营提升运营效率。根据航班管
家的统计数据，今年上半年，C919执飞上海虹桥
—西安航线共计1569班次，为同期该机型“最繁
忙”航线。

类似模式下，国航使用C909执行北京首都
—银川航线，每日同样5个往返。如今，C919已
投入北京首都—乌兰巴托航线运营，能否从1班
变2班，甚至3班，作为主制造商的中国商飞，或
许可以提前思考有关保障的需求。

梦幻般的“双C919”中转

随着C919执飞香港、乌兰巴托等航线，国产

客机已实质性进入了国航的运营网络。如果有
旅客需要从香港前往乌兰巴托，搜索国航票务系
统，可以查询到CA102—CA723的中转联程方
式，香港—北京首都、北京首都—乌兰巴托两个
航班均由C919执飞，这也是全C919航班同时出
现在航司地区—国际联程排班中。

北京首都是国航的主基地，也是其最大枢
纽，每天大量国内、地区与国际航班从这里出发、
到达，大量旅客在此通过航班与航班的衔接前往
他们的目的地。全国各地的旅客也可以利用国
航丰富的国内航线网络，通过北京首都中转，方
便地往来乌兰巴托。

目前，国航累计引进C919飞机12架，在执飞

乌兰巴托航线前，已开通国内、地区航线11条，从
北京出发可连接成都、重庆、西安、广州、长沙、武
汉、厦门、杭州、上海、哈尔滨，以及香港。

民航局联合国家发展和改革委员会发布的
《关于推进国际航空枢纽建设的指导意见》指出，
高水平建设国际航空枢纽，提升民航国际竞争
力，更好发挥民航国家重要战略产业作用，为更
好推动国家重大战略实施，服务高水平对外开
放，满足人民美好航空出行需求，加快谱写交通
强国建设民航新篇章提供有力支撑。

前不久，东航新开上海浦东飞往爱尔兰首都
都柏林航线，其公布首航航班旅客中转率达到
49%，也就是说该航班上约有140名旅客是通过

东航的航线网络经前序航班抵达上海后，再次搭
乘该航班前往爱尔兰，可见网络运营对当今大型
航空公司的极端重要性。

期待后续带来更多“大不同”

考虑到飞行安全原因，民航局禁止国内航班
跨零点飞行。目前投入市场运营的C919均按早
晨到深夜进行排班。

此前，C909在投入国际航线运营后，翎亚航
空使用红眼时刻排班，使用这款飞机执飞美娜多
—广州、美娜多—深圳、美娜多—上海航线，创造
了机型日单机近16小时的运营纪录。C919开始

执飞国际航线，意味着目前“朝六晚十二”的“固
有思维”可能在不远的将来会被打破。以国航北
京始发为例，在C919航程范围内，胡志明市、金
边、曼谷、清迈、达卡等东南亚航点，以及阿拉木
图、塔什干等中亚航点均有红眼时刻排班。

此外，随着乌兰巴托成为境外第一个C919、
C909“双机型”航点，在不断积累运营经验的同时，
是否会有更灵活的航班编排方式，将一些非国航
枢纽国内城市与乌兰巴托连接同样值得期待。

近日，C919高原型首架机完成首飞。作为
C919在系列化道路上迈出的重要一步，市场有理
由期待未来C919在不同客座数、不同航程、不同
海拔运营条件等多维度给航空公司带来更多的
策略选择，甚至是进一步增加与C909之间的兼
容性，真正成为一个产品谱系，以更大的市场适
应延展性，为广大客户创造更多价值。

社会各界关注C919首航乌兰巴托，民航业内人士指出

运营国际航线有助于C919走向国际市场

本报讯 8月11日，成都航空使用C909飞
机开通佳木斯—哈巴罗夫斯克航线，计划后续
每周二、六执行两班。据悉，这是成都航空使
用C909开通的第4条从我国东北地区始发的
国际航线。

据了解，首个从哈巴罗夫斯克飞往佳木斯
的航班客座率达到96%。稍早前同样使用C909

开通的哈尔滨—哈巴罗夫斯克航线，在不到一
个月的时间里已累计运送旅客超过1200人。

佳木斯是中国东北地区对俄开放前沿重
点城市，哈巴罗夫斯克是俄罗斯远东地区核心
枢纽城市。针对此次新航线开通，佳木斯日报
刊文指出，该直飞航线进一步完善“水陆空铁”
四位一体对俄综合交通网络，将对中俄经贸合

作、旅游发展、投资环境优化、文化交流和边境
贸易等方面产生积极促进作用。

目前，成都航空C909同时执行哈尔滨—
符拉迪沃斯托克、长春—符拉迪沃斯托克、哈
尔滨—哈巴罗夫斯克航线。据介绍，成都航空
还计划使用C909开通哈尔滨—乌兰乌德、哈
尔滨—赤塔等航线。

本报讯 日前，商飞财务公司运用稳健多
元的同业产品助力中国商飞提升整体资金运
营效益，持续探索资金配置的新方式、新路径，
成功落地首笔同业存单业务。

同业存单是由银行业存款类金融机构在
全国银行间市场发行的记账式定期存款凭证，
属于标准化货币市场工具，实质是一种可以随
时质押融资和在二级市场买卖交易的电子式
银行定期存款。同业存单兼具有定期存款、质
押回购、同业拆借等工具的优势，安全性较强、
流动性较好，发行利率和规模均以市场化方式

确定，是存款利率市场化的重要组成部分。
2025年12月23日，商飞财务公司完成全

国银行间债券市场准入备案，具备开展同业存
单业务的前提条件。经过半年的精心筹备，商
飞财务公司始终坚持审慎、安全、稳健的业务
开展原则，聚焦白名单建立、系统搭建、账户开
立、制度建设等关键环节，全面完成首单同业
存单业务落地的各项基础准备工作。本笔业
务通过上海清算所完成资金清算与存单交割，
成功打通了公司对同业存单的网络对接、托管
清算、会计处理等全业务流程。

今年以来，国内外经济形势复杂多变，同
业资金市场利率不断降低，商飞财务公司持续
开展市场研究，打磨业务策略，首单同业存单
的落地标志着财务公司流动性管理及资产配
置渠道又上新台阶。

后续，商飞财务公司将持续深化与各类金
融机构的同业合作，不断丰富金融市场业务品
种、拓宽业务范围。在严守风险底线的前提
下，盘活存量资金，进一步提升同业业务对经
营发展的促进作用，充分发挥金融服务实体经
济的作用。 （常苏蒙）

C919首航国际航线引发各界关
注。有国内旅客提前一周关注、抢票，
有外籍旅客携家人搭乘，不少民航业
内人士指出，运营国际航线有助于
C919走向国际市场。

商飞财务公司持续探索资金配置的新方式新路径

成功落地首笔同业存单业务

C909开通佳木斯—哈巴罗夫斯克航线

和静机场

完成首批航空货物保障工作

本报讯 8月6日，新疆机场集团巴州航空
产业发展有限公司和静巴音布鲁克机场顺利完
成首批航空货物保障工作，标志着这座高高原
机场在完善综合航空服务功能、打通高原地区
航空物流通道方面迈出关键一步。

为顺利启动货运业务，机场在前期筹备阶
段，认真梳理工作流程，多方走访摸排、主动挖
掘对接市场货源，全力打通货源渠道，为货运业
务落地筑牢货源基础。与此同时，精准承接配
套保障工作，对接新疆天翼国际物流公司，规范
办理货运开单、单据核对、流程报备等业务，同
时主动对接航空公司，完善货运运价体系与业
务合作机制，补齐货运业务落地的配套条件。
各部门密切沟通、无缝衔接，打通业务全流程各
个环节，圆满完成了首批货物全流程保障任务。

内蒙古机场集团

8座支线机场暑运旅客
吞吐量同比增长

本报讯 7月，内蒙古机场集团累计保障运
输起降2.6万架次，完成旅客吞吐量299.2万人
次，客流规模持续保持高位运行，暑运上半程运
输生产保持增长态势。

7月，呼和浩特机场累计保障运输起降1.2
万架次，完成旅客吞吐量149.1万人次，旅客吞
吐量同比增长0.3%。支线方面，各支线机场合
计完成保障运输起降1.4万架次，完成旅客吞吐
量150万人次。呼伦贝尔、通辽、锡林浩特、乌
兰浩特、二连浩特、阿拉善、乌兰察布、霍林河等
8座支线机场旅客吞吐量均较去年同期实现增
长，客流规模持续保持高位运行，形成全域向好
的暑运市场格局。“支支通”方面，集团共运营
“支支通”航线47条，连通区内48个城市对，覆
盖全区主要盟市，有效串联起东部、中部与西部
地区的航空需求。当月累计完成运输起降
5672架次，发送旅客41.2万人次，同比分别增
长13.2%和18.9%，整体航班执行率达97.3%，
“支支通”航线运营品质稳步提升。

汉莎航空

拒收早期生产的777X飞机

本报讯 汉莎航空近日表示，不希望接收部
分早期生产的波音777X飞机。

在汉莎集团第二季度业绩电话会议上，汉
莎首席执行官卡斯滕?施波尔（CarstenSpohr）
确认，正在与波音公司进行讨论，决定哪些早期
生产的飞机会被拒绝接收，而哪些飞机在改造
达到最新标准后仍可以被接收。波音公司将为
此项工作提供资金支持。

此前，阿联酋航空也决定拒绝接收早期生
产的一批波音777X飞机。这并不意味着汉莎
航空放弃777X项目。

汉莎集团仍然致力于这款飞机的发展，已
经下了20架波音777-9飞机的订单，并拥有24
架选择权，此外还有7架777-8F货机订单。5
月份首架配备完整汉莎航空客舱内饰的波音
777-9飞机进行了飞行测试。

“我和我的家人一起，这太棒了”

在航前接受采访时，首航旅客穆克巴伊尔
（Munkhbayar）表示：“这是我第一次乘坐
C919，心情非常激动。我迫不及待想去看看
客舱内的布置。”

一名蒙古籍首航旅客携家人一起搭乘航
班，他激动地说：“我听说CA723是C919首趟
国际商业航班。我和我的家人一起，大家都在
这里，这太棒了。”

飞友罗先生介绍说：“我从上星期开始就
一直在留意这个事情，发现还能买到票就赶紧
买了。”

旅客吴先生想坐C919很久了，一直没有机
会，这次是去蒙古旅游，没想到碰巧梦想成真
了：“我感到非常高兴，能够有这么好的运气。我
也为我们中国航空事业的发展感到非常高兴。”

无独有偶，旅客张先生笑称这次出行误
打误撞赶上了“历史时刻”。“买票的时候没留
意，之前听说我们的国产大飞机要执飞国际
航线，没想到就是我买的这一趟。真的非常
自豪，非常激动！”

外籍旅客约翰（Johan）表示，这是第一次乘
坐C919飞机，非常期待这次美妙的飞行。

国航C919机长王岩介绍说，本次C919执
行国际商业航班首航，国航针对天气、飞机、整
个机组的各项情况做了非常充分的准备工作，
包括一些不正常情况的处置预案都进行了重
温与复习。“C919非常安全可靠，运行非常顺
畅，我觉得它完全能够胜任我们整个国际商业
航线的运行。”

让世界逐渐了解C919

民航专家、广外南国商学院教授郭佳表
示，C919第一条国际航线选择蒙古国首都乌
兰巴托是该国民航主管部门对C919飞机的许
可，更是对中国制造大型干线飞机安全能力的
信任。新航线开通是C919国际化的里程碑事
件，先飞邻国、再飞东南亚、中亚等友好国家，
将是C919飞往发达国家的必由之路。

北京航空航天大学航空专家王亚男认为，
C919开通国际商业航线等一系列突破性进
展，充分证明国产客机完全可以在国际市场占
有一席之地，并初步建立起可以运营的国际航
线。未来，国产客机可优先深耕发展中国家市
场，积累更多实际数据，赢得初期用户信任，稳
步拓宽国际化发展空间。

民航专家林智杰认为，常态化执飞国际航
线，对于国产大飞机运营来说是一个里程碑，
将有助于C919大飞机推向国际市场，让国际
民航界能更多接触、了解国产大飞机。同时，
更多的国际旅客可亲身体验C919，也有助于
国产大飞机的推广。此外，常态化运营国际客
运航线的开启，将让国产大飞机的运营保障条
件在国外生根落地，为后续大飞机“出海”常态
化运营打下坚实基础。

民航专家韩涛认为，C919实现常态化运
营国际客运航线实现了历史性跨越，同时构筑
了实战检验平台，全面打通了双边适航监管、
跨境空管协同及境外地面保障等国际化全链
条能力。


