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市场动态

俄罗斯MC-21首架量产机完成首飞
本报讯 俄罗斯飞机制造商联合航空制造公

司（UAC）于8月3日宣布，MC-21客机项目的首
架量产机已于近日完成首次试飞。

此次试飞的机型为MC-21-310，从伊尔库茨

克航空工厂的跑道起飞后，飞行了1小时23分钟，
最高时速达到600公里，最大飞行高度为6000米。

UAC首席执行官瓦季姆?巴杰哈称，伊尔库
茨克工厂正在准备首批18架客机的生产工作。

泰国一家新航司即将诞生
本报讯 据相关媒体消息，泰国初创航司

SiamWingsAirlines（暹罗之翼航空）目前正在筹
备进入区域航空市场。该公司已引进首架
A330-200客机，并继续推进航空运营人认证
（AOC）流程。

报道称，航班追踪系统显示，这架注册号为
HS-SYA的A330-200客机是目前与SiamWings
机队相关联的首架飞机。SiamWings计划在获得
相关航线运营许可后，利用这架宽体客机服务区
域及中程旅游市场。

越南越竹航空停售定期航班机票
本报讯 据相关媒体消息，越南越竹航空

（BambooAirways）近日停止销售常规商业航班
机票，该公司3架飞机中仅有一架注册号为VN-
A227的A321飞机仍在运营。

本月内，越竹航空仍计划在部分日期执飞越

南前往澳门等目的地的包机航班。但除此之外，
其未来充满不确定性。

越竹航空成立于2017年，于2019年1月16日
首航。越竹航空曾最多运营44架飞机，并开通了
20个越南国内航点和18个国际航点。

市场观察

浦东至都柏林航线首航航班中转率达49%

从越来越多旅客选择“中转上海”思考枢纽的价值
□ 王力 李晔
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目前，东航合肥—上海浦东航线每天运
营两班，其中一班使用C909执飞。

合肥始发航班每天早晚各一班，便于旅
客衔接白天出港航班及深夜国际中远程航班
波；上海始发航班每天中午与深夜执飞，便于
清晨及上午抵达上海的国际航班旅客，以及
下午至晚间抵沪的国内外旅客衔接返皖。

除了加密与上海枢纽的航班衔接，东
航从7月初起在合肥新增加密前往桂林、
福州、大同的航线，均使用C909客机执飞。

暑运期间，东航在安徽地区持续加大国
产民机C909机型运力投放，C909预计总共
计执行航班往返2532班，日均往返41班，同
比2025年暑运增长66.36%。C909所飞航点

覆盖上海、揭阳潮汕、太原、烟台、桂林、鄂尔
多斯等热门旅游城市，为旅客提供便捷舒适
的航空出行服务。

东航表示，将结合市场热点，在皖投放更
多运力，推出多批次加班及增补航班，覆盖国
内多个热门旅游、商务城市，持续完善合肥始
发航线网络。

C909稳定执行合肥至上海浦东“短驳”航线

本报讯 据《环球时报》消息，哈萨克斯
坦同中方正探讨开通两国间多条新航线并
推进民航合作。据哈萨克斯坦通讯社 3日
报道，哈萨克斯坦交通部副部长拉斯塔耶夫
近日同中国乌鲁木齐航空团队举行会谈，
就进一步扩大哈中两国航空运输合作交换

意见。
据报道，中方在会谈中提议开通乌鲁木齐

至卡拉干达、伊宁至阿斯塔纳、伊宁至阿拉木
图等定期航线。哈方则建议研究开通飞往厄
斯克门和谢梅伊的航线，并在未来将航线延伸
至斋桑和卡通卡拉盖等新建地区机场。拉斯

塔耶夫表示，哈中两国间新航线的开通将进一
步提升区域互联互通水平，促进旅游业发展以
及加强两国经贸往来。

今年4月28日，由C909飞机执飞的成都
航空航班从新疆喀什飞往吉尔吉斯斯坦奥什，
这是C909执飞的第二条中亚定期航线。

新闻链接

乌鲁木齐—喀什入选国内前50热门航线

哈萨克斯坦与中方讨论增加新航线

本报讯 在中国民航局日前公布的6月民
航运行情况中，乌鲁木齐—喀什排名国内日均
执行班次前50热门航线第36位，日均航班达31
班。目前，成都航空与乌鲁木齐航空C909客机
均运营该航线航班。

据了解，成都航空C909每日运营1班乌鲁
木齐—喀什直飞航班，每周二、四、六运营乌鲁
木齐经停和静至喀什航班；乌鲁木齐航空C909
每周一、三、五、日运营乌鲁木齐经停昭苏至喀

什航班，每周二、四、六运营乌鲁木齐经停博乐
至喀什航班。

据新疆机场集团介绍，乌鲁木齐—喀什是
唯一入榜的疆内航线。该航线日均31班，与乌
鲁木齐至郑州、上海虹桥、北京大兴等进疆干线
基本持平，南疆与首府之间的人员往来需求已
达到全国热点跨省航线的同等量级。在前50
热门航线涉及的机场中，喀什徕宁国际机场与
拉萨贡嘎国际机场是仅有的两个非千万级机

场。喀什徕宁国际机场2025年旅客吞吐量达
523万人次。

此次前50热门航线涉及新疆的共5条，除
了乌鲁木齐—喀什外，还有西安—乌鲁木齐日
均32班（第31位）、郑州—乌鲁木齐日均28班
（第45位）、上海虹桥—乌鲁木齐日均28班（第
46位）、北京大兴—乌鲁木齐日均27班（第49
位），呈现出“内地进疆干线密集、疆内集散支线
突出”的特点。 （叶涛）

7月20日，东航的上海浦东—都柏林航线首
航。虽然这是一条新航线，但航司并不担心客
流量。

东航数据显示，首个去程航班旅客239人，客
座率达83.6%，其中中转旅客117人，占比49.0%，
国际中转58人，占中转旅客的一半；首个回程航
班旅客281人，客座率达97.9%，其中中转旅客
173人，占比61.6%，国际中转85人，也差不多占
中转旅客的一半。

对此，《解放日报》报道指出，中转旅客撑起
航司客源的半壁江山，这是上海加快建设国际航
空枢纽的成果体现——“无中转不枢纽”，中转旅
客的数量与效率正是衡量一个航空枢纽竞争力
的核心指标。

符合旅客需求的中转多了

上海机场集团的数据显示，2025年，上海浦
东机场中转旅客量达 1375万人次，同比增长
14%，中转率达16.2%，规模位居全国前列、东北亚
领先水平。

上海基地航司的数据同样展现了上海国际
航空枢纽的升级：

东航是上海民航市场最大的承运商。2025
年，东航经上海中转的旅客数量同比增长17.5%，
其中国际中转同比增长20.2%。

2026年1月至6月，东航经上海浦东机场空
空中转的旅客共计595.3万人次（进出港算作2人
次，下同），同比增加9.4%，占进出港总人次的
34.3%。其中，国际中转旅客531.1万人次，同比
增长10.8%。

吉祥航空同样取得了历史性突破。2025年
全年，吉祥航空浦东机场国际中转旅客量突破50
万人次，同比增长40%，创历史新高。

数字跃升背后，最关键的原因是，对旅客来
说，符合需求的选择多了。

目前，上海机场定期通航全球53个国家302
个航点，通航国家数量创历史新高。

自2024年以来，东航在上海新开41条国际
航线。2026年至今，已新开上海至富国岛、塔什
干、苏黎世、阿德莱德、第比利斯、都柏林共6条国
际航线。

但光有这些航点还不够，更重要的是，要优
化航网结构。

民航业内有个旅客从始发地（Origin）到目的
地（Destination）完整行程衔接的概念，即“OD衔
接机会”：假设纽约飞上海每天2班，上海飞北京
10班，那么旅客要从纽约去北京，理论上在上海
的OD衔接机会就有20次。但这中间部分航班
由于时刻原因无法衔接上，所以中转便利程度还
要看有效OD衔接机会。

此外，有的人喜欢早上的航班，有的人喜欢
下午的航班，还有的人关注抵达最终目的地的时
间，或是在中转地等待的时间，因此，有效OD衔
接也要看是否匹配旅客的需求。

东航布局长三角区域内短驳航线

东航相关负责人介绍，为了增加旅客的有效

选择，东航一边开拓新航线，一边增加境内外重
要航线的航班密度，打造更多类似“京沪快线”的
快线和准快线产品。

此外，东航持续布局长三角区域内短驳航
线，覆盖杭州、温州、合肥、南京、义乌、阜阳、宁
波、南昌8个核心节点城市，每周往返近150个班
次，且航班时刻均有效融入浦东国际进出港航班
波，将浦东机场的国际航线资源与长三角腹地的
出行需求深度对接。

数据显示，2026年以来，东航在浦东枢纽有
效OD衔接航班数达到9319条，同比增长14.0%，
较2019年末增长42%。

中转选择多了，来的人自然也多了。特别是
像上海直飞威尼斯等许多新开国际航线还是全
国唯一的直飞航线，甚至在亚太地区也是比较稀
缺的。许多业内人士介绍，东南亚、韩国等地选
择来上海中转的旅客明显增加。

地缘政治变动的影响同样让更多人将上海
航空枢纽作为新选择。

航司数据显示，2026年 2月底美以伊冲
突爆发后，原本一些去中东中转飞欧洲的航
班全部改为直飞，上海飞欧洲方向的航班客座
率在2026年3月达到巅峰，东航上海飞巴黎与
伦敦航班的客座率超过96%。不过，随着中东
地区空域逐渐恢复通行，航司客座率逐步回
归常态。

“这是一个小插曲，但让更多人看到了选择上
海进行中转的可能性，也让他们看到了近两年上
海打造全方位门户复合型国际航空枢纽的努力，
从长远看，有利于上海国际航空枢纽能级提升。”
业内人士表示。

丝滑中转吸引“回头客”

选择多是第一位的，而转得顺，一方面通过提
升效率增加了选择的可能性，另一方面也关乎全
球旅客对上海枢纽的好感度，能吸引他们下次再
选择上海进行中转。

2026年5月3日，一位从青岛前往新加坡的旅
客，手握两张机票——一张来自吉祥航空，从青岛
胶东机场飞上海浦东机场T2航站楼，另一张来自
东航，从浦东机场T1航站楼飞新加坡。在上海中
转、跨航司、跨航站楼，是这一行程的关键词。

这位旅客的体验非常丝滑——仅在青岛始发
站办理了一次手续、托运一次行李，就一次性完
成了跨航司联程值机与行李直挂手续，经浦东机
场“跨楼”中转时，也无须提取行李、无须重复值
机。反向从新加坡始发亦然。

这是国内民航首创的跨航司、跨航站楼联程
服务。该服务先在青岛—上海（中转）—新加坡
往返航线投入运营，实现东方航空（含上海航空）
与吉祥航空国际转国内、国内转国际两种中转模
式的双向互转。

2026年6月16日，该服务扩容，国内新增郑
州、长沙、厦门、兰州4个城市，国际可联程目的地
扩展至纽约、洛杉矶、悉尼等10大洲际航点。

近两年，上海这样的服务创新很多，中转衔接
更为高效，旅客体验也越来越好。

比如单个机场跨航站楼的联程服务外，上海
机场依托机场联络线，缩短跨航站楼中转时间，
并联合东航在两大机场分别设置专用服务柜台，
为旅客提供跨两大机场提前值机、行李托运等服
务。旅客跨航站楼中转，同样不用提取行李，空
着双手，还能在市区先逛一圈。

2025年5月起，东航在浦东机场先后开通国

内及国际航班24小时值机服务，并协同联检单位
同步开放查验通道，构建“落地即值机—联检零
等待—后续航班快衔接”的高效中转服务体系。

春秋航空为了服务东南亚来上海中转的旅客，
也专门开通0时至3时的夜间值机服务，让当天9时
前换乘国内航班的旅客提前进入候机区休息。

浦东机场候机楼也全面升级，休息区的沙发
等可以供过夜旅客平躺，此外，浦东机场还增设
独立休息舱、全天候免费淋浴间等，机场酒店也
增加了4至6小时的中转钟点房。

有些旅客希望中转时间短一些，但也有一些
旅客希望中转时间稍微长一些，好让他们顺便游
览下中转城市。

针对后者，在240小时过境免签政策支持下，
上海机场联合市文旅局、携程集团推出免费上海
半日游服务，3条精品游览线路串联豫园、外滩、
武康大楼、黄浦江游船等标志性景点。

携程方面介绍，他们已经接到过不少回头客，
有游客甚至连续3次选择上海中转，把3条线路
全体验了一遍。

航网优化与服务升级正形成良性循环。东航
相关负责人表示：“国际航线我们现在越开越有
底气、越开越有信心。”

上海航空枢纽还有提升空间

上海航空枢纽中转旅客数量、效率快速提升背
后，是上海新航线开拓、服务升级的步伐更快了。

以吞吐量计，2025年上海两大机场旅客吞吐
量超1.35亿人次，居全球第三，货邮吞吐量达到
453.7万吨，位居全球城市第二。

但在海外一些第三方平台对全球航空枢纽连
通度的分析报告中，上海的排名还有提升空间。

上海日前发布《上海市加快国际航运中心建
设“十五五”规划》，明确到2030年，基本建成亚太
领先的航空枢纽，航空旅客年吞吐量达1.50亿人
次，货邮年吞吐量达470万吨左右。

上海机场集团总裁周浩表示，浦东机场四期
扩建工程预计2028年底建成并具备投运条件。
建成后浦东机场将拥有3座航站楼和1座单体卫
星厅，更好助力上海打造新时代国际开放门户枢
纽新标杆。

上海通过硬件扩容、新航线加速开拓、航网不
断优化、中转服务持续提升，让中转更方便、更舒
适、更有价值，可以预见，随着中转效率与游客体
验的提升，上海国际航空枢纽的竞争力与能级也
将加速跃升。


