
ChinaCommercialAircraftNews
04产 业

2026/6/10星期三

责任编辑｜郑小芳投稿邮箱：zhengxiaofang@comac.cc

产
业
观
察

资讯

本报地址：上海市浦东新区世博大道1919号 邮编：200126 电话：021-20887106 传真：021-20887151 每逢周三出版 本期售价：1元 印刷：商务印书馆上海印刷有限公司

□ 郑小芳

本报讯 近日，两家全新的MRO企业相
继官宣成立，一家是由日本航空工程公司与
三菱重工联合组建的AERO BREATH，一家
是赛峰联手新航工程打造的发动机维修合资
公司，两家新公司分别聚焦机体维修、主流航
发大修两大领域，并且不约而同把重心放在
了亚太市场。

先是 AERO BREATH正式落地名古
屋。这家全新 MRO企业注册资本 7900万
日元，股权结构为日航工程持股51%、三菱
重工占比49%，计划于本财年内投入运营。
依托双方在民航维修、航空制造与供应链领

域的积淀，该合资公司主打支线客机、窄体机
的机体定检、维修及改装业务，目标瞄准日本
本土及东亚、东南亚区域中小航司，针对性解
决区域内维修排期紧张、综合成本偏高的行
业痛点，着力打造辐射整个亚洲的区域性维
修枢纽。

几乎同期，国际航空动力巨头法国赛峰集
团也抛出重磅合作，与新加坡航空工程（SI�
AEC）签署协议，共同出资1.18亿美元设立发
动机维修合资公司。该项目由赛峰控股51%，
选址新加坡樟宜机场，核心专攻CFM LEAP-
1A、LEAP-1B两款主流发动机大修业务。项

目建成后年维修产能可达150台，预计2028年
上半年正式投运。

作为 CFM国际的核心股东，赛峰持续
完善全球维修网络布局，继印度、摩洛哥维
修基地之后，此番落子新加坡，补齐了亚太
区域LEAP发动机深度大修产能短板。当前
亚太地区窄体机队规模稳步增长，新款发动
机维修需求年均增速超12%，新基地落地将
有效缩短维修周期、缓解区域产能缺口，进
一步巩固赛峰在全球航发MRO领域的优势
地位。

亚太凭借庞大机队基数与旺盛的市场需

求，已然成为全球民航后市场的核心增长极，
国内外产业资本、航空巨头纷纷加大布局力
度。此外也可看出MRO市场细分特征愈发
明显，机体维修、发动机大修、部件检修等业
务走向专业化深耕，头部企业依托技术、资质
与产业链优势强强联合，行业寡头化、集群化
发展态势进一步凸显。

随着新增维修产能陆续投产，区域内维修
服务选择将更加多元，也会倒逼行业在服务
效率、定价体系上持续优化。对于各家航司
而言，充足的维修产能与本地化服务网络，将
有效降低机队运维压力。

X-59完成首次
超声速飞行

本报讯 近日，美国国家航空航天局（NASA）的
实验型X-59飞机正式突破音障，完成了首次超声
速飞行，标志着该机构静音超声速技术研发取得了
重大进展。

X-59在美加利福尼亚州进行了81分钟的飞
行，飞行高度4.34万英尺（约1.32万米），速度达到约
1.1马赫。

X-59飞机由安装在机身尾部的通用电气F414
发动机提供动力，是一款采用激进细长机身设计的
超声速飞机，其独特的气动外形旨在降低突破音障
时产生的音爆强度。

NASA的目标是借助X-59研发“安静”的超声
速技术，从而最大限度减少音爆对地面居民的影响，
为最终解除现行超声速飞行禁令铺平道路。

737MAX新总装线
即将投产

本报讯 近日，波音公司首席执行官凯利?奥特
伯格向外媒透露，波音将于7月6日在其位于美国西
雅图以北的新总装线上开始生产737MAX飞机。

波音在年初将月产量目标从42架上调后，正以
每月47架的速度生产MAX系列飞机。这条位于华
盛顿州埃弗里特的新737MAX总装线，将助力波音
将MAX月产量提升至52架。新总装线将率先生产
737MAX10。这款机型预计将在今年年底前获得美
国联邦航空管理局的认证，从而为首批737MAX10
的交付扫清障碍。

波音方面已设定长期目标，在供应链能够支持
增产的前提下，将MAX月产量提升至63架。

澳航A350-1000ULR
完成首飞

本报讯 近日，澳航首架空客A350-1000ULR
超远程型客机从法国图卢兹起飞，完成了历时3小
时43分钟的首次飞行任务。

A350-1000ULR是空客专门为澳航“日出计划”
开发的超远程机型，旨在执飞全球最长的商业客运
航线，其中包括悉尼至伦敦的不经停直飞航线。据
空客介绍，这款飞机航程能力的提升主要得益于机
身结构中集成了一个后中央油箱，使航程比标准型
A350-1000增加了约1852公里。

首架A350-1000ULR预计将于2027年4月交
付。澳航已为其“日出计划”订购了12架A350-
1000ULR，同时还有12架标准型A350-1000订单。

遄达XWB-84 EP
节油效果超预期

本报讯 据罗罗消息，其旗下遄达XWB-84EP
（增强性能版）发动机投入使用一周年来，实际节油
效果远超预期。

在罗罗持续转型计划推动下，首台遄达XWB-
84EP于2025年5月正式投入运营。来自主要运营商
共34台在役发动机的最新数据显示，实际燃油消耗
降幅已达1.8%。罗罗表示，将继续同步生产遄达XWB-
84标准版与EP版，以满足客户的多元运营需求。

据悉，新加坡航空持续选用遄达XWB-84为
其A350-900机队提供动力，广泛应用于中远程及
超远程航线运营。
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两家全新MRO企业成立

瞄准亚太发动机维修市场

近日近日，，美国联合航空美国联合航空（（UnitedAirlinesUnitedAirlines））正式接收首架空客正式接收首架空客AA321321XLRXLR。。这架注册号这架注册号NN6432164321的的
新飞机从德国汉堡飞抵美国坦帕新飞机从德国汉堡飞抵美国坦帕，，美联航也成为继美航之后美联航也成为继美航之后，，美国第二家运营该机型的航司美国第二家运营该机型的航司。。

在波音在波音757757、、767767相继停产之后相继停产之后，，中型远程市场一直面临机型空缺中型远程市场一直面临机型空缺。。相较于波音迟迟未能落地相较于波音迟迟未能落地
的的““新中型飞机新中型飞机”（”（NMANMA），），空客凭借空客凭借AA321321XLRXLR已占据了中型远程市场的先发优势已占据了中型远程市场的先发优势。。这也意味着这也意味着，，
在一些由在一些由787787、、AA330330、、AA350350等宽体机主导的跨洋航线上等宽体机主导的跨洋航线上，，正在逐渐迎来正在逐渐迎来AA321321XLRXLR这样的远程窄体这样的远程窄体
机挑战机挑战。。

为“中型市场”而生

A321XLR（XtraLongRange）是空客
A321neo家族的超远程版本，瞄准的正是757、
767停产后留下的空白市场。其最大起飞重
量达到101吨，最大航程为4700海里（约8700
公里），最长飞行时间可达11小时，客舱宽度
达3.7米（同级别单通道客机中最宽）。空客
将其定义为“低风险的远程航线开拓者
（RouteOpener）”。

相比此前的A321LR，A321XLR采用了
全新的后部中央油箱（RCT）以增加燃油容
量。为支持101吨的最大起飞重量和超远程

飞行，A321XLR还对机身和主起落架进行了
优化，并改进了内侧机翼襟翼以优化低速性
能。这些创新设计让A321XLR能够轻松执行
华盛顿—马德里、新德里—伦敦等跨洋航线。

美联航目前订购了50架A321XLR，其核心
目标十分明确，逐步替代老化的波音757机队。

757曾是跨大西洋市场的传奇机型。它
既能从美国东海岸飞往欧洲，又拥有比当时
三发、四发宽体机更低的运营成本，因此此前
一直是从纽约、纽瓦克、华盛顿等枢纽飞往欧
洲二线城市的主流机型。而美联航作为757
的大客户之一，在当时的跨大西洋航线运营
上取得了巨大成功。

但随着757于2005年停产，运营这些跨洋
航线的航空公司面临两难境地——使用787、
A330等宽体机座位过多且成本偏高，使用传
统窄体机则航程不足。A321XLR的出现恰好
解决了这一问题。

以美联航公布的客舱布局来看，其
A321XLR仅配置150个座位，包括20个Polar�
is商务舱、12个高端经济舱和118个经济舱座
位。这一容量远低于787-9超过250个座位
数的规模。

重塑跨洋市场

在一些飞行距离很长但客流规模又相对

有限的洲际航线上，有限的客流往往无法填
满一架787，但却拥有稳定的商务和旅游需
求。过去航空公司的做法往往是季节性运
营，或者经大型枢纽中转，再或者干脆不开
航。但A321XLR改变了这种模式。

由于其运营成本明显低于宽体机，航空
公司能够在更小的客流基础上实现盈利。因
此，A321XLR真正带来的不是更远的航程，而
是更多此前不存在的小众直飞航线。这一
点，A321XLR已经率先在欧洲证明了自己的
价值。

2024年10月，西班牙国家航空公司伊
比利亚航空成为全球首家运营A321XLR的
航空公司，并很快投入马德里—波士顿等跨
洋航线的运营。随后，欧美主要航空公司纷
纷跟进。美国航空、加拿大航空、澳洲航空、
爱尔兰航空、捷蓝航空等，均将其视为未来
跨洋网络的重要组成部分。特别是在跨大
西洋市场，A321XLR的出现意味着航线规
划面临更多可能。过去航司开通航线需要
寻找足够大的市场再投入飞机，未来则可以
先用座级更少的飞机试水，逐步创造市场，
培育客流。

目前，中国的东航已订购A321XLR，以助
力其重塑国际航线网络。按照航程估算，借
助A321XLR，东航能够实现从中国直飞中东、
东欧、东非等国家和地区，凭借窄体机的灵活

性和低成本优势，降低开航试错成本。

经济与舒适之间的平衡

虽然A321XLR航程足以支撑跨洋飞行，
但仍然是一架单通道飞机，座位数、货运能力
远不及宽体客机。A321XLR的目标也并非替
代宽体机，而是补充。就像空客自己定位的
那样，该机型既可以开辟新航线，也可以在淡
季承担宽体机的补充运力。

值得关注的是，在一些A321XLR执飞的
航线上，即便是更为高端的商务舱，飞机的舒
适度仍遭到不少旅客的诟病。应该看到的是，
在长达9小时以上的跨洋飞行中，如何平衡成
本、收益与旅客体验，是航司需要关注的重点，
没有对错之分，只有是否符合其商业策略。

近年来，航空运输不断从传统枢纽中转
模式逐渐向“点对点飞行”模式转变。787开启
了远程中型宽体机时代，A321XLR则把这一
趋势推进到单通道飞机领域。对于旅客而言，
这意味着未来会出现更多避开大型枢纽的跨
洋航线。对于航司而言，意味着可以用更低的
风险测试新市场、更灵活配置运力，并提升航
线盈利能力。从行业视角看，国际航空运输正
从“宽体机主导时代”，逐步进入“宽窄并存时
代”。而A321XLR或许将成为未来全球国际航
线网络重构过程中极具影响力的机型之一。

本报讯 工业和信息化部近日发布通知，
组织开展6G创新发展部省协同试点专项行
动，提出到2029年，进一步激发地方和企业创
新活力，形成一批自主创新的6G技术方案，培
育一批前景可观的新型业务应用场景，涌现
一批丰富多样的新型终端产品，为6G商用落
地提供有力支撑。

通知围绕加强技术攻关协同、产业研发协
同、应用培育协同、项目布局协同等制定了一

系列举措，包括强化6G前沿技术布局，加强通
信与人工智能、卫星互联网、无线感知等融合
技术方案和系统架构研究，支撑6G标准研制
和产业研发；加强6G基站、核心网等通信设备
产业研发；加强新型终端、芯片器件、操作系
统、商业航天等6G关联产业培育。

举措还包括，面向沉浸式通信、工业制造、
低空经济、具身智能、智慧海洋等6G潜在场
景，因地制宜开展6G应用场景培育；组织实施

移动信息网络国家科技重大专项，体系化布局
6G技术攻关、标准研制等重点任务。

工业和信息化部将密切跟踪6G发展动态，
适时组织试点地区优化调整工作方案。同时组
织IMT-2030（6G）推进组有序开展6G技术试
验；支持试点地区研发成果在相关产品中优先应
用；支持6G发展大会等优先在试点地区举办。

不久前，工业和信息化部向 IMT-2030
（6G）推进组正式批复6GHz频段6G试验频

率使用许可，我国成为全球首个批复6G试验
频率的国家。

中国信通院报告称，“十四五”时期，我国
6G发展处于愿景需求定义清晰、技术突破初
见成效、标准研究全面启动的关键阶段。“十
五五”时期将重点开展标准研制与产业研发，
预计2030年左右启动商业应用。到2035年将
实现规模化商用部署，有望培育形成万亿元
级的6G产业及应用市场。

工信部启动6G创新发展部省协同试点专项行动

激发地方和企业创新活力形成一批技术方案


