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参加工作以来，不知道坐了多少次飞机，
空客、波音、巴航、图波列夫等等。拿着C919
的登机牌，心中涌起的不仅是对飞行的期待，
更有一种难以言喻的自豪。

为了体验C919，专程选了这次航班，从天
津赶赴北京首都机场乘坐国航CA1722航班。
飞机的编号为B659J，座位数158座，机龄为
0.1年，妥妥的新飞机。

登机伊始，C919客舱内部的现代化气息
便扑面而来。其加宽的机身设计带来了更为开
阔的横向空间，即便是经济舱，也丝毫没有局
促之感。头顶的下拉式行李舱设计尤为贴心，
不仅取放便捷，更巧妙地释放了旅客上方的空

间，让每一次抬头都倍感舒朗。落座后，细节之
处的匠心更令人动容：可调节的头枕、人性化
的USB充电接口，以及专为手机设计的小支
架，这些看似微小的改进，无不体现出设计者
对乘客体验的极致追求。

当飞机平稳起飞，穿过云层，进入巡航状
态，C919的“静”与“稳”更是给我留下了深刻印
象。先进的气动设计与降噪技术，将引擎的轰鸣
降至最低，机舱内只有轻柔的背景音，仿佛置身
于移动的静谧客厅。透过舷窗，是无垠的蓝天与
棉花糖般的云海，而脚下，是祖国壮丽的山河。
这一刻，自豪感油然而生。
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自从C909布局合肥、南昌枢纽后，支线机型
不断丰富上述两地到达、始发的航线。本次春
运，东航在合肥—烟台加密航班，每日往返4班
C909执飞，在华东地区将更多航点紧密相连。

近期，东航不断织密主基地上海与周边城
市间航线网络，将上海强大的国内及国际航线
网络通过中转向周边城市辐射。去年下半年

起，东航使用C909加密合肥—上海浦东航线，
通过早晚各一班的模式，让合肥到达始发的旅
客通过上海中转，更快捷连接全国乃至世界各
地。

随着C919、C909不断融入航空公司机队，如
何发挥不同机型特点，在大型网络航空公司产生
“1+1＞2”的效果，必将成为国内航空市场一个值
得关注与深入探索的话题。

春运期间东航C919计划
日均执飞50个航班

华夏航空

主运营基地
移师重庆江北

本报讯 日前，华夏航空计划变更主运营基
地机场，由贵阳龙洞堡国际机场变更为重庆江
北国际机场。

据报道，华夏航空起初在重庆筹建，后因
企业在贵州贵阳市正式注册成立，主运营基地
为贵阳龙洞堡机场。2014年，其总部由贵阳迁
至重庆，变更主运营基地也是为了总部与运营
中心统一，降低管理与运营成本，提升决策与
执行效率。

据悉，重庆打造国际航空门户枢纽的政策
规划，对主基地航司在时刻分配、运营补贴、基
建配套等方面也给予重点倾斜，政策与产业协
同优势也成为关键推力。

达美航空

计划大幅增加
MRO业务收入

本报讯 日前，达美航空透露了计划将其
技术运营部发展成为数十亿美元业务的雄心
壮志。

据悉，这一部门是达美航空维护、修理和大
修（MRO）业务部门。它是北美地区最大的
MRO供应商，负责达美航空自身飞机以及约
150家外部客户的飞机维护。去年第四季度，
达美航空的MRO业务收入增长了25%。

达美航空首席财务官DanJanki表示，达美
预计其MRO收入最终将超过30亿美元。达美
航空将改变其数据报告方式，使其与非燃油单
位成本指标分开。
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□ 人民日报记者 尚凯元

2025年全球航空业旅客运输量据估达49.8亿人次

全球航空业展现强劲韧性
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全国支线机场中起降飞机架次最多

据2025年民航数据统计，2025年，锡林浩特
机场在全国186座运营支线机场中航班起降架次
位列第七；是全国支线机场飞机起降架次最多的
支线机场，飞机共起降12286架次，日均达33.7架
次，排名全国支线机场第一。

在运输机场蓬勃发展的同时，通用航空也开
辟出惠民新赛道。镶黄旗新宝拉格机场继2021年
旅客吞吐量居全国通用机场首位后，持续保持稳
健发展势头。

2025年7月23日，西乌旗—呼和浩特航线正
式通航，为区域群众出行提供了更加便捷高效的

航空服务。两家通用机场同步推进航校训练、维
修基地、无人机试验等多元业态发展，积极拓展低
空经济应用场景，在短途运输、应急救援、低空旅
游、飞行培训等领域不断探索创新，为地方经济社
会发展注入新的动力。

让人民群众“坐得上、坐得起、坐得好”

随着乌拉盖、太仆寺旗通用机场及正蓝旗、东
乌旗等支线机场的同步推进、协同建设，形成了辐
射锡林郭勒盟全域、层次清晰的“四支七通”机场
群。这张日益完善的航空网络，连接的不仅是地
理上的站点，更是机遇、梦想与无限可能。让人民
群众“坐得上、坐得起、坐得好”的航空出行愿景，
即将成为可触可感的日常现实。

200 元机票让草原百姓
“坐得起、坐得方便” 云端上的“中国智造”
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道达尔

预计欧盟将放宽
对SAF的使用要求
本报讯 法国能源巨头道达尔能源首席执

行官潘彦磊近日预计，欧盟未来将放宽其对可
持续航空燃料（SAF）的要求，此举将类似于欧
盟撤销此前提议的从2035年起禁止销售新的
内燃机汽车的决定。

去年，欧盟强制规定机场使用的航空燃
油中，SAF的比例必须达到2%。到2030年，
这一比例将提高到6%，到2035年将提高到
20%。潘彦磊在世界经济论坛清洁燃料小组
会议上表示：“所有航空公司都反对 6%的
SAF限制。欧洲的SAF规定会发生与汽车规
定相同的情况。”

《《

《《
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被称为“森林花园机场”的新加坡樟宜国际
机场，2025年迎来历史性高峰，全年旅客吞吐量
近7000万人次，航站楼灯火通明、人流如织，长
期处于高密度运行状态。新加坡樟宜国际机场
的繁忙景象是去年全球航空出行需求持续释放
的一个缩影。

国际航协近日发布的报告表明，当前全球
航空客运展现出更强的稳定性与适应能力。
国际航协理事长威利?沃尔什指出，在供应链
瓶颈、地缘政治冲突、全球贸易疲软等多重逆
风下，航空业的表现值得肯定，“航空公司已成
功建立起应对冲击的较强韧性，实现稳定盈
利”。预计2026年全球航空运输需求还将延续
增长态势，行业盈利水平有望保持在相对可持
续的区间。

亚太引领航空客运增长

国际航协的最新报告显示，2025年全球航
空业的旅客运输量据估达49.8亿人次，2026年
有望达到52亿人次，同比增长4.4%，将创历史新
高；2026年全球航空业总收入有望达1.053万亿
美元，较2025年的1.008万亿美元增长4.5%；
2026年净利润有望达410亿美元，高于2025年
的395亿美元。

从区域看，亚太地区依然是全球航空需求
增长的重要引擎。据估算，2025年亚太地区航
空业的净利润约62亿美元，预计2026年这一数
值将达到66亿美元。据航空旅行数据分析平
台OAG统计，2025年12月全球最繁忙的10条
航线中，亚洲航线有7条入榜。2026年，亚太地
区客运需求预计增长7.3%，明显高于全球平均
增长水平。

亚太地区将继续引领航空业增长，主要得
益于区域内旅游活动持续恢复、中等收入群体
扩大，以及航空出行需求的长期释放。中国简
化外籍旅客入境手续等政策，将进一步刺激区
域内航空需求。国际航协预计，2026年亚太地
区平均载客率将达到84.4%，创历史新高。

欧洲航空业凭借低成本航空公司的扩张和
内部休闲市场的支撑，继续保持稳健的财务表
现。以匈牙利为例，该国首都布达佩斯李斯特
国际机场刚刚度过最繁忙一年，全年旅客吞吐
量达1900万人次，创历史新高。匈牙利已宣布
推进位于东部的第二大机场德布勒森国际机
场系统性升级，计划扩建跑道、航站楼及物流
设施，以分散首都客流压力，并吸引更多国际
航班、强化区域枢纽功能。

与此同时，中东地区依托枢纽战略和基础

设施持续投入，继续保持航空业的高利润率。
拉美地区受区域互联互通水平提升和部分国
家经济加速复苏推动，航空客运量增长势头强
劲。北美地区则面临国内市场趋于饱和、关税
政策不确定性、移民政策趋紧等挑战，航空业
扩张空间受限。

航空货运跑赢贸易增速

在保护主义抬头与全球供应链重构的背景
下，全球航空货运展现强大韧性。国际航协的
最新数据显示，2025年以来，全球航空贸易额增
速显著跑赢全球贸易整体增速，特别是在2025
年1月至8月，全球航空贸易额同比增长25%，其
中3月同比增幅高达43%。预计2026年航空货
运量将达7160万吨，同比增长2.4%。业界分析，
中国对欧洲、亚洲及其他新兴市场的出口增长，
有效对冲了对美出口的下降。“亚洲、中东至欧
洲以及欧洲至亚洲航线均实现了强劲的两位数
增长。”威利?沃尔什表示。

联邦快递在其发布的《2026年航空货运展望》
中指出，亚欧航线和亚太区域内航线已成为当前
全球航空货运增长最活跃的走廊。目前，亚太地
区约占全球航空货运总量的40%，显著高于北美和
欧洲，正逐步成为全球贸易网络中的关键枢纽。
全球航空货运企业正持续调整网络布局，通过新

增和加密航线，主动适应贸易格局的再平衡。
国际航协预计，2026年全年全球货物贸易

增速将放缓至0.5%左右，但航空货运需求有望
同比增长2.6%。一方面，跨境电商的快速发展
成为近两年全球航空运输增长最具确定性的驱
动力之一。联邦快递行业观察认为，航空货运
的重心不再局限于终端包裹，而更多体现在电
商平台与品牌商的大宗补货与库存调拨上。为
满足国际订单“3至7天交付”的消费预期，高效
的空运供应链已成为保障库存充足与履约能力
的基础设施。另一方面，人工智能相关投资持
续增长，带动半导体、服务器、通信设备等高价
值货物的跨境流动。此类货物对安全性、时效
性以及专业操作能力要求极高，在综合效率与
风险控制方面，航空运输具备更高适配性。

加强应对结构性挑战

在拥抱更多发展机遇的同时，全球航空业
也面临一些结构性挑战。全球航空业已承诺在
2050年实现二氧化碳净零排放，应用可持续航
空燃料是当前民航运输业应对气候变暖、减少
碳排放的重要措施之一。国际航协预计，到
2026年底，可持续航空燃料在航空燃料消费中
的占比仍将低于1%，反映出当前政策激励不足、
市场机制尚未成熟，航空业脱碳进程仍将面临

现实掣肘。
中国企业积极为可持续发展贡献力量。中

国商飞表示，C909和C919两型飞机均已完成最
高50%可持续航空燃料掺混比例的飞行测试；可
持续航空燃料应用推广已完成两个阶段试点，
并在4家机场实现航班常态化加注。目前，中国
已有5家完成适航审定的可持续航空燃料炼油
厂，年产能合计突破100万吨，可持续航空燃料
单位成本已从2022年的约3万元/吨降至2万
元/吨以内。

未来几年，供应链瓶颈仍将限制航空运力
扩张。即便2026年飞机交付量预计有所改善，
但新订单增速仍高于生产能力。国际航协估
算，过去5年全球飞机交付累计缺口至少达5300
架，当前全球飞机订单积压量已超过1.7万架，
相当于现役机队规模的约60%，按现有产能测算
约需12年才能消化。全球机队平均机龄已升至
15年以上，这限制了航空公司扩张运力、提升服
务质量和推进机队更新的空间。

中国供应链正成为增强全球航空产业链韧
性的重要力量。目前，中国约有200家企业参与
空客民用飞机供应体系，覆盖从上游材料到系
统装配的完整链条，使所有空客机型中均包含
中国制造的零部件。空客中国首席执行官徐岗
表示：“空客与中方的合作已从单纯的飞机销
售，升级为更深层次的工业合作。”


