
乌航首架C909即将投入运营
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创新是引领发展的第一动力。中
央经济工作会议部署了明年经济工作
要抓好的“八个坚持”重点任务，其中
之一就是坚持创新驱动，加紧培育壮
大新动能。学习贯彻中央经济工作会
议精神，做好明年经济工作，要紧紧围
绕发展新质生产力，推动科技创新和
产业创新深度融合，扎实推动高质量
发展。

新质生产力是生产力中创新最活
跃、技术最前沿、前景最广阔、影响最
广泛的部分，代表生产力的演进方
向。党的十八大以来，习近平总书记
不断深化对生产力发展规律的认识，
创造性提出新质生产力这个重要概念
和发展新质生产力这个重大任务。习
近平总书记关于发展新质生产力的一
系列重要论述，创新和发展了马克思
主义生产力理论，丰富和发展了习近
平经济思想，为推动高质量发展和中
国式现代化建设提供了科学指引。

今年前三季度，新旧动能接续转
换，我国装备制造业增加值同比增长
9.7%，高技术制造业增加值增长9.6%，
新能源汽车等绿色增长点加快形成，
为经济发展注入源头活水。“十四五”
时期，我国研发人员总量居世界第一，
高新技术企业超50万家，现代化产业
体系建设持续推进，新质生产力这一

“关键变量”作用日益凸显，推进传统
动能焕新升级，新动能积厚成势，新优
势不断塑造。展望“十五五”，推动高
质量发展，最重要是加快高水平科技
自立自强，积极发展新质生产力，在推
动科技创新、加快培育新动能、促进经
济结构优化升级上取得实质性、突破
性进展，使我们国家能够在现代经济
大潮中始终保持弄潮儿的角色。

习近平总书记深刻指出：“科技创
新能够催生新产业、新模式、新动能，是
发展新质生产力的核心要素。”发展新
质生产力，培育壮大新动能，必须强化
科技创新，加快高水平科技自立自强。
要抓住新一轮科技革命和产业变革历
史机遇，统筹教育强国、科技强国、人才
强国建设，提升国家创新体系整体效
能，全面增强自主创新能力，抢占科技
发展制高点，不断催生新质生产力。关
键核心技术是要不来、买不来、讨不来
的。要加强原始创新和关键核心技术
攻关，推动重点领域关键核心技术攻关
取得决定性突破。要完善新型举国体
制，完善国家创新体系和区域创新体
系，制定一体推进教育科技人才发展方
案，建设北京（京津冀）、上海（长三角）、
粤港澳大湾区国际科技创新中心。要
强化企业创新主体地位，激发各类创新
主体活力，让发展新动能更加澎湃、新
优势更加彰显。 下转第2版

本报讯（记者 郑小芳）据乌鲁木齐航空
网站信息，乌航首架C909将于12月25日正式
投入商业运营，执飞乌鲁木齐—克拉玛依—
和田往返航线，进一步织密南北疆之间的航
空运输网络，同时填补克拉玛依直飞和田的
航线空白。

根据公布的航班计划，乌航C909将于每
周二、四、六执飞该航线，去程航班号
UQ3615，10时50分从乌鲁木齐天山国际机
场起飞，11时40分抵达克拉玛依古海机场，
12时20分从克拉玛依古海机场起飞，14时
15分 抵 达 和 田 昆 冈 机 场 ；回 程 航 班 号

UQ3616，14时55分从和田昆冈机场起飞，17
时抵达克拉玛依古海机场，18时从克拉玛古
海机场依起飞，18时55分返回乌鲁木齐天山
国际机场。

值得一提的是，成都航空也计划于
2026年 1月 2日起，使用 C909飞机执飞克

拉玛依—和田的往返航班，每周三、五、日
运营3班。这也意味着，之后每周除了周一
外，其余6天每天都将有一班由C909执飞
的克拉玛依—和田往返航班，为往来两地商
务出行、旅游观光、探亲访友的旅客提供极
大便利。
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□ 新华社评论

从独立放行C919到全域数字孪生
《大飞机报》记者实地探访长沙机场“智慧”建设

□ 记者 欧阳亮

执飞乌鲁木齐—克拉玛依—和田往返航线

国航国航CC919919飞抵长沙机场飞抵长沙机场。。

10月26日，由C919执飞的中国国际航
空CA1971航班平稳降落在长沙黄花国际机
场。随着机场机务责任放行员在飞行记录本
上郑重签署放行意见，长沙机场成为全国首
座由机场机务独立完成C919国产大飞机短
停放行的机场，彰显了中国民航在国产大飞
机全链条保障体系上的突破。

自投入商业运营以来，C919的短停维修
与放行工作主要由航空公司自有机务团队或
委托第三方MRO单位完成。“长沙机场的破
局，不仅标志着我们的维修保障能力迈入新
阶段，也揭示了一个逻辑：国产大飞机的规模
化运营，离不开遍布全国的智慧化机场网络
支撑。”湖南机场股份有限公司长沙黄花国际
机场分公司党委副书记、总经理常希娟告诉
《大飞机报》记者。

打造打造CC919919““数字保障数字保障””体系体系

常希娟表示，对于机场来说，要具备C919
独立放行能力，必须在维修单位资质、人员技
术能力、适航资料文件、工具设备航材、质量
管理体系五大维度全面达标，并通过中国民
航局（CAAC）严格的CCAR-145审定、国航
全面审核以及相关授权。长沙机场的破题之
道在于，将传统机务保障与数字化能力深度
融合，打造了一套“可追溯、可协同、可智能”
的C919“数字保障”体系。

首先，人员资质是基础。长沙机场组织
骨干机务人员外派学习，取得C919机型证

书。“这些培训不仅涵盖理论课程，更强调实
操培训。”常希娟表示，完成培训后，这些机务
人员还需在实际航班保障中积累足够经验，
方可申请机型签署。

其次，技术资料是关键。长沙机场与国
航签订技术支援协议，获取国航C919的全套
技术文档，并将其集成至内部维修管理系
统。这意味着，当机务人员面对一架C919
时，只需在平板电脑上输入故障代码，系统即
可自动推送处置流程、所需工具清单及历史
案例参考，极大降低了人为差错风险。

此外，长沙机场将C919保障纳入其全域
数字化管理平台。每一次检查任务均由系统
自动派发电子工卡，工作者扫码确认身份后
开始作业，每一步操作均被记录并上传至云
端，且相关部门可实时抽查执行情况，确保

工作规范。在首次独立放行 CA1971航班
前，系统还调取了该架飞机近期的快速存取
记录器（QAR）数据，让放行决策建立在“数
据驱动+流程闭环”的坚实基础上，而非仅凭
经验判断。

数字孪生建设实现机场与旅客双赢数字孪生建设实现机场与旅客双赢

支撑C919高效保障的底层力量，是长沙
机场覆盖全场景、全要素的数字孪生系统。
该系统并非简单的三维建模，而是遵循“建模
—集成—应用”闭环逻辑，实现了物理机场的
精准复刻与多系统的深度融合。

长沙机场的数字孪生建设始于对基础设
施的“CT扫描”。从T1、T2航站楼的值机柜
台、安检通道、登机口，到机坪的停机位、廊

桥，再到地下管网、电力设施等，每一处细节
都被高精度建模。关键的是，这些静态模型
能够通过接入视频监控、IoT传感器等实时
数据流，动态映射机场运行状态。例如，当
一架飞机滑入机位后，数字孪生平台会立即
更新其位置和状态，并在三维场景中高亮显
示。这一“数字镜像”带来了革命性的管理
变革。

在运行层面，指挥员无需亲临现场，即可
通过“一张图”掌握全局态势。过去，机坪面
积广阔，肉眼难以兼顾所有区域，易发生车辆
与航空器冲突。如今，系统可基于厘米级的
定位数据，自动识别潜在碰撞风险并发出告
警。“自系统投用以来，长沙机场引错航班、引
错机位现象已彻底清零，跑道侵入预警0秒响
应。” 下转第2版

大飞机最前线

以客户为中心的服务升级
随着国产商用飞机交付海外航司，中国

的飞机运行支持服务也开始走向世界。印尼
海外运营保障团队围绕客户实际需求，持续推
进服务模式优化，用实际行动提升客户满意
度，助力国产飞机运营品质提升。通过持续磨
合，逐步建立起从航材保障、定检支持到交付
运营的全流程协作意识，形成了较为稳定的支
持保障流程，为海外服务工作开展提供了坚实
基础。

航材从“数量匹配”到“构型匹配”

印尼翎亚航空是C909的首家海外客户，

同时也是目前机队规模最大的海外用户，其
运营效率对中国国产飞机的国际口碑具有重
要影响。面对部分航材需从国内调拨、可能
影响客户运营效率的难题，运营保障团队积
极探索新的解题思路。

在梳理历史记录并开展集体讨论后，运
营保障团队发现，因航材件号改装升级、客户
航材合同清单遗漏及客户机队选型变化等因
素，部分当地航材实际可用率有待提高。
通过重新梳理有效件号清单，并及时
建议客户更新航材合同，推动了航
材库存管理从“数量匹配”向“构
型匹配”模式转变，有效提升
了当地的保障效率。
下转第2版

□ 张清 张甜甜

C909印尼运营保障实践


