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2025年，是大飞机产业化发展关键期，也
是四川公司深化区域运营支持能力建设、加速
大飞机示范产业园项目建设提质增效的关键
阶段。四川公司全面贯彻党的二十大和二十
届二中、三中全会精神，认真学习习近平总书
记关于大飞机事业重要指示精神，坚持稳中求
进工作总基调，聚焦规模化发展核心任务，充
分发挥公司级地区平台统筹作用，全面推动大
飞机产业在西南地区的产能提升、政策创新与
生态优化。

全面参与规模化发展区域推进工作，助力
规模化生产，推动地方政府出台“新政策”；推动
规模化运营，探索提出打造友好型城区、友好型
机场“新举措”；统筹园区建设经营，优化园区整
体规划，加快三期在建项目进度，提升园区经营
能力，美化园区环境，展现园区发展“新气象”；
持续提升区域规模化保障能力，促进国产大飞
机批产运营，开创区域支持“新局面”。

主动作为，积极助力规模化生产。争政策，
发挥统筹在川政府关系作用，密切对接行业主
管部门，积极争取四川省出台支持大飞机产业
若干政策；促产能，在大飞机规模化西南区域联
合推进领导小组的指导下，全面参与开展西南区
域大飞机供应商产能“理评识定”工作，评估产
能、识别风险、制定措施；盯交付，督促供应商统
筹资源调配，强化关键环节质量管控，保障C919
年度交付目标如期实现。

创新机制，全力支持规模化运营。探索打
造“双友好”（友好型机场、友好型城区）试点，四
川公司联合地方政府、民航局、机场、航司、产业
链企业等，从顶层规划、基础设施、运行保障、文
化营造、生态建设等多方面发力，探索建设示范
性的国产大飞机友好型机场和友好型城区。深
化属地化运营支持管理，围绕成都航空等国产
大飞机用户，稳步开展飞机现场支援、飞行员培
训、航材属地化管理等属地化运营支持工作，保
障国产飞机机队稳定运行，提升大飞机示范产
业园作为区域性全功能运营保障基地的运营支
持能级。

园区提质，打造建设运营新标杆。规划引
领，按照“一次规划、分步实施、动态决策、战略
留白”的原则，做好后续四期等项目建设规划；
建设提速，锚定三期项目任务节点，确保工程按
期高质量推进，持续支持公司“四网”建设；经营
增效，优化“资产运营+职能承接+产业协同”发
展模式，打造区域运营支持、产业促进、资产经营
三大功能中心，积极拓展多元化业务，构建园区
可持续发展内生动力。

狠抓安全，护航公司高质量发展。安全是
发展的生命线，四川公司将始终坚持“生命至
上、安全第一、安全永远第一”，持续完善安全生
产管理体系，加强本质安全建设，实施治本攻坚
三年行动计划。聚焦三期项目施工安全、设备
设施运维等关键环节，强化动态监管与风险预
控，筑牢区域发展安全屏障。

党建引领，凝聚干事创业战斗力。坚决
贯彻落实中国商飞公司党委1号文、纪委1号
文，明确重点、细化举措、压实责任；聚焦规模
化发展、园区建设等核心任务，组建党员攻关
队和设立党员示范岗，发挥先锋模范作用。
加强形势任务教育和宣传引导，用心用情办好
员工关爱实事项目。严守廉洁底线红线，瞄准
三期项目建设、物资采购、园区经营等重点领
域，深化“双保共建”监督机制，统筹多部门协
同监督，确保“干事不出事”。党政纪工团齐抓
共管，以高质量党建引领保障四川公司安全发
展高质量发展。

坚守初心，照亮前行路；砥砺奋进，铸就新
篇章。2025年，四川公司将深入贯彻落实习近
平总书记关于大飞机事业重要指示精神，在公
司党委坚强领导下，知难而进、迎难而上，推动
公司在川战略落实落地，以实干与担当铸就区
域支持的坚实后盾，为大飞机事业的腾飞贡献
四川力量。

作者系中国商飞四川公司总经理、党委副
书记

按照《新闻记者证管理办法》等有关规定，经审
核，我社下列人员具备持有新闻记者证资格。根据
有关要求，现予公示。

李欣阳、郑小芳、许潇、赵婷婷、刘晓雨、华思清、
张竞霄、廖天航

公示时间：2025年3月26日至2025年4月2日
受理电话：021-20887101

上海《大飞机》杂志社有限公司
2025年3月26日

上海《大飞机》杂志社有限公司
新申领新闻记者证人员名单公示

提
升
规
模
化
保
障
能
力
开
创
区
域
支
持
新
局
面

期待驾驶国产客机执飞更多国际地区航线

一等奖（1名）
《全力推动国产民机再谱新篇章》 黄丽瑛（成都航空）

二等奖（2名）
《预研总体再夯实 绿色飞机创新功》 钱仲焱（北研中心）
《追飞机的人》 刘世晓（上飞公司）

三等奖（4名）
《未来的高峰，我们正在一步步攀登》 李 喆（客服公司）
《情怀 责任 专业 用心》 何 龙（江西航空）
《十年磨一剑 十年再出发》 刘树新 李同军（中国商飞四川公司）
《让客户满意 让人民放心》 朱屠豪（上飞公司）

优秀奖（9名）
《科学化、精细化、智能化之路》 曹晨星（上飞公司）
《以安全高效试飞助力大飞机事业高质量发展》 马 菲（试飞公司）
《使命、嘱托、未来，筑牢大飞机预研高质量增长之基石》 陈艺文（北研中心）
《努力让C919成为市场的最好选择》 张 超（上飞公司）
《“E”往无前的青春风暴》 姜 洁（客服公司）
《“四心”领航，筑梦大飞机》 万书婷 （上飞院）
《找寻C909的货运需求》 成都航空市场中心党总支第二党支部货运团队
《布局新疆，打造“边疆快线”》 俞 杨（成都航空）
《向改革要动力 向创新要活力》 徐晨晔（上航公司）

沿着总书记的足迹�“牢记嘱托，大飞机事业一定要办好”主题征文获奖名单

沈铨沈铨 摄摄

上接第1版

他介绍，成为飞行员的途径主要有两个，一是高
中毕业填报志愿时，直接报考中国民航飞行学院等
设有飞行技术专业的院校，毕业后加入航空公司工
作；二是读大学本科后，有机会参加“大改驾”，可在
大二或大三转专业进入航校学习，之后毕业当一名
飞行员。三是本科大学毕业后，通过航空公司社会
招聘进入航校学习，毕业后进入航空公司，通常这种
情况会比高考直接报航校多一个学位证书，即可获
得双学位。

““一块儿来飞一块儿来飞CC919919啊啊！”！”

2022年9月底，东航通过在公司飞行员中层层
选拔组建C919飞行部。在东航公司的航校同学第
一批入选并参与C919改装，同学对蒋建鑫说：“一块
儿来飞C919啊！”对于第一批飞C919的同学，他心
里头还是很羡慕的。当时只有总公司的飞行员可报
名，在东航江苏公司工作的蒋建鑫当时觉得这事儿
对自己有点儿遥不可及，不知道啥时候他所在的子
公司这边有机会参与选拔。他时刻关注着公司内部
的信息，也常会浏览中国商飞的公众号关注关于
C919的相关消息。

2024年2月，机会终于来了，东航内部招聘C919
飞行员，分、子公司飞行员可以报名。回忆起当时的
场景，蒋建鑫仍难掩激动之情，他说，C919飞行部中
有不少优秀机长是他航校同学，也有很多是他尊重的
机长教员，“我想加入他们，而且驾驶国产大飞机穿越
云霄是我一直以来的梦想。”于是，他义无反顾地报名
参加C919改装面试选拔。

因理论扎实，技术精湛，蒋建鑫很快通过了选
拔。由于要调入上海总部工作，涉及到整个家庭的
安排，蒋建鑫跟家人商量以后，得到了家人的一致
支持。

蒋建鑫认为，未来国产大飞机将有大发展，参
与C919机型的改装，对自己未来的技术等级提高
大有裨益。“我要通过刻苦学习，训练成为C919前
10名的机长教员，这将是我飞行员职业生涯最大
的荣耀。”他说。

资深机长们回炉学习资深机长们回炉学习

虽然是第一批东航分、子公司参加改装C919
的飞行员，但彼时的蒋建鑫已是一名资深的A320
机型机长。

在中国商飞客户服务中心学习理论知识时，中
国商飞教员带领学员参观C919厂房，一面墙上挂着
醒目标语：“长期奋斗、长期攻关、长期吃苦、长期奉

献”。蒋建鑫说：“看到标语时，真的能感受到中国商
飞对C919投入的感情，这种氛围深深地感染了我。”

学习地面理论课，一般是17点左右课程结束。
参加C919改装训练的学员们，很多和蒋建鑫一样已
是其他机型的资深机长，这些三四十岁的机长为同
一个目标再次成为学生，努力学好C919知识，他们
常常感慨，自己像是回到了在航校的学员时代，学习
热情高涨。以前，机长们对原机型太熟练了，似乎很
难有问题引发大家热烈探讨，但学习C919的新知识
和技能以及机长们身上的责任感，重燃了大家的学
习热情。有时为解答学员的问题，教员们错过了食
堂的晚饭时间，饿着肚子也要把大家没搞明白的问
题当日解决。

每位参训学员也都展现出对国产大飞机的求知
欲，想尽快掌握新机型的特点，因为大家都有一个目
标——早日驾驶国产大飞机飞上蓝天。

““这驾驶舱太炫了这驾驶舱太炫了！”！”

蒋建鑫跟其他学员一起，在扬州机场进行起落
练习。之前是在模拟机上训练，虽然模拟机和真机
视景是一比一还原，但第一次踏入C919真机驾驶
舱，这些见多识广的老机长们还是被震撼到了。他
记得当时有同学发出感叹：“这驾驶舱太炫了！”

确实，C919驾驶舱的风挡更大更透亮，没有遮
挡视线的“A柱”，两边是两块完整的玻璃，整体采光
性非常好。另外C919的飞行仪表采用的全液晶屏，
提供的数据更多、更直观，直观感觉这个机型更具现
代化。

不过漂亮归漂亮，C919的操作好多与熟悉的原
机型操作正好相反。例如，同一个功能开关，同类型
机型需要按下去，而C919需要拔出来。这对“老司
机”们来说绝对是个挑战，他们需要忘掉操控了10
多年的方式，来适应新的操作。

基础操作玩转以后，进阶项目难度更大，比如雷
雨、大风、低能见度和湿滑跑道等特殊情形，都是训
练必修科目。作为飞行员他们对国产大飞机的安全
性充满信心。“本场训练你表现得很松弛，像回到驾
驶原机型一样熟练和操作自如，非常好。”伴随着本
场教员的高度评价，蒋建鑫顺利通过了本场训练的
考核。驾驶C919降落虹桥机场，遇到台风天气，气
流很乱，并且侧风标准接近机型限制。第一次操纵
C919在“极限大侧风”着陆，蒋建鑫展现出熟练的着
陆技术，顺利落地虹桥机场。

2024年5月7日，蒋建鑫首次执飞C919商业航
班，恰巧飞的是 MU9191上海—北京大兴机场航
线。落地完成各项工作后，他第一时间给父亲打电
话报喜：“我驾驶国产大飞机回到家乡北京，非常自

豪！”但C919航班使用率很高，飞机过站一个小时，
飞机加油、旅客上下客、客舱打扫卫生后，要继续回
程航班。蒋父除了像往常一样叮嘱儿子，要保证飞
行安全，也给自己许下了一个愿望：“2025年，要找机
会坐一次儿子驾驶的C919航班，再发个朋友圈‘炫
耀’一下。”

截至目前，蒋建鑫执飞C919的飞行时间超500
小时。

CC919919第一块第一块““试验田试验田””

好飞机是造出来的，也是飞出来的。东航作为
C919全球首发用户，是C919机型在商业运营环境中
的第一块“试验田”。

身为C919机长的蒋建鑫也肩负着给中国商飞反
馈意见的责任，他多次参与机队组织的研讨学习，积
极建言献策。当天在飞行中遇到的问题反馈给中国
商飞，通常的流程是机长可以通过飞行运行函，即相
当于发一封邮件提出咨询或意见，一些很重要的内
容，当天晚上中国商飞对接人员就会把反馈结果告知
一线的飞行员，整个流程非常通畅，用最快速度解决
问题，效率高得惊人。

C919机队有个非常好的运行文化，即无论机长、
教员在运行的时候遇到什么问题，每天在一个群里发
出来，比如“我今天飞哪，遇到哪个问题，这个问题值
得大家关注”之类，然后每周C919飞行大队安排专门
的人员进行总结。每周汇总有价值的信息再跟中国
商飞集中反映。中国商飞可以获取飞行员一线的反
馈，看有没有需改进的地方。

此外，飞行员也可通过看专用 iPad软件总结
的一些知识，执飞C919的人员获取最新信息，随
时跟进学习。

民航飞行员一般分为机长和副驾驶两个等级。
机长又分为机长、航线教员、型别教员、检查员。蒋
建鑫之前是A320机型的检查员，也就是最高级别的
机长教员。从个人未来的职业发展看，改装C919
后，他的教员资质正在逐步恢复。据他介绍，需要更
加熟练地操纵飞机，以及加强各种理论学习，增加对
于机型的经验，然后获得职业飞行员更高的技术等
级。永远保持对技术上的高追求，达到作为职业飞
行员技术等级的金字塔尖——检查员。

对于未来，蒋建鑫也有自己的规划。之前，他
经常会飞东南亚、日韩航线，以及我国港澳台地区
航线。2025年元旦，东航C919正式执飞沪港定期
商业航线，标志着国产大飞机迈出了登上更大舞台
的关键一步。如果将来东航 C919开通更多新航
线，他愿意继续执飞。

据《北京青年报》


