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持续推动飞机利用率提升
问：2024年提升毛利率的举措有哪些？
答：第一，公司将持续推动飞机利用率的提

升，摊薄单位固定成本，改善毛利率；第二，公司
将进一步优化网络编排，提升航线收益表现；第
三，2023年度公司通程出行人数占比达到
15.31%，公司将持续提升通程中转便利化、通程
产品多样化，以大幅提升枢纽周边支线城市的通
达性，满足更多旅客的位移需求，提升收益表现；
第四，公司将积极抓住大往小“反向”旅游、淡季
出行等市场需求变化所带来的机会，同时发挥商
务能力优势，获取“小众”特色旅游资源，用好新
媒体营销渠道，提升产品附加价值与传播力，积
极提升旅游客群收益；第五，公司独飞航线占比
达到89%，公司将保持独飞航线占比，进一步确保
票价具有较强韧性。

问：支线航空航线的平均里程是多少，低空
经济放开小飞机后对公司短途是否会有冲击？

答：公司作为支线航空，其在2023年航线的
平均航段距离为900-1000公里；而低空经济与此
不同，其主要涉及通用航空，如通航短途运输是
通用航空的典型应用市场。

2023年9月12日，中国民用航空局正式发布
《国内通程航班管理办法》，强调打通干线运输、
支线运输和通航短途运输，形成航线互联、机场

互通的航空运输网络，实现国内主要城市高效畅
通、偏远地区城市有效连通，构建“全国民航一张
网”，大幅提升支线航点通达性，为偏远地区居民
乘机出行提供有力保障；低空经济放开小飞机后
不仅不会对支线航空造成冲击，反而会对支线航
空的发展形成有利补充，例如通航短途运输的客
源将通过“干支通、全网联”的网络对支线市场形
成有效的客源补充；另外，景区低空观光场景的
推广，将大大丰富三四线城市旅游消费场景，从
而进一步刺激支线航空旅游客源的增长。

问：航空货运这块的营收占比较小，接下来
物流业务这块的规划是怎样的？

答：公司聚焦主业，主营业务为国内、国际的
航空客货运输业务。目前，公司运力主要投入
到国内的航空客运业务，航空货运业务通常用
飞机腹舱进行运输，公司投入到航空货运业务
的运力占比较低；2024年，公司将持续挖掘中小
城市生鲜、农副产品等特色物流需求，延伸物流
价值链，提升物流载运附加值，并进而提升公司
腹舱载运率；另外，公司作为行业首家中性电子
运单试点航司，充分发挥运单电子化的市场机
会，大力推动货运通程业务发展，提升货运通程
系统、运营、网络等核心优势，提升公司货运业
务核心竞争力。
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5月9日华夏航空
发布公告，称公司于当
日召开业绩说明会，公
开回应投资者提问。

问：公司一季度利润同比大幅改善的原因是
什么？

答：一季度，公司营业收入161583.02万元，同比
增加54.67%；公司净利润2466.85万元，同比增长
108.94%；公司扭亏为盈主要系：一方面，飞机利用率
提升，摊薄单位固定成本；另一方面，一季度客座率
同比提升6.4个百分点，航空出行需求持续提升，公
司盈利能力改善。

问：支线航空的发展前景如何？
答：第一，近期中央再次聚焦西部，强调西部大

开发是国家战略，是一项世纪工程，而西部地区是支
线航空发展的重要市场，将带来重大战略机遇。

第二，近期财政部、民航局发布了《关于修订
支线航空补贴管理暂行办法的通知》，为促进区
域支线航空协调发展，对《支线航空补贴管理暂
行办法》进行了修订，加大了对支线飞机执飞航
线的补贴力度，为支线航空的发展提供更为有利
的政策环境。

第三，近期消费热点需求变化，例如淄博烧
烤出圈、哈尔滨冰雪热、天水麻辣烫等现象出现

的背后，体现出大众消费需求开始转向“边”和
“小”，将有更多类似城市出圈；第四，近年来随着
支线城市的经济发展，支线城市的出行需求也维
持了高速增长。

十三五期间，整体机场吞吐量复合增速达
到 10%左右，支线机场吞吐量复合增速达到约
整体的2倍，支线机场吞吐量增速明显高于干线
机场；根据民航局《新时代民航强国建设行动纲
要》，到2035年，我国运输机场数量将达到450个
左右，其中新增机场大部分是支线机场，支线机
场网络布局将进一步完善，航空覆盖人群比例将
进一步提升。综上所述，支线航空具有广阔的发
展前景。

问：公司如何在支线航空领域形成差异化的商业
模式？

答：公司针对不同区域特点，因地制宜，打造不同的网
络结构，包括环串飞网络模式、快线模式、区域枢纽模式
等，结合通程航班促进干支网络的有效衔接，提升整体网
络的通达性，增强公司差异化商业模式的优势。

问：公司近一年在安全运行方面做了哪些工作？
答：2023年，公司持续压实安全生产责任，严格执

行各项规章要求，持续完善管理体系，进一步提高安全
运行水平。

作风建设方面，公司大力推进智慧民航建设，不断
夯实科技支撑力，公司全机队已实现系统智能记录，并
配套管理机制，针对飞行全过程分机型建立了588项
监控点，让作风监督自动化、数据化。

飞行员管理方面，公司持续完善飞行员画像系统，建
立120项SOP执行监控项，通过对大数据的有效分析利
用，充分识别技能短板，为飞行管理、飞行训练、风险预
防、航班计划、飞行员成长规划提供有效支持。2023年，
公司SOP执行不规范率较2022年同比下降69.18%。

运行管理方面，公司累计完成160个机场画像构
建，实现从机场静态空域、飞行程序、跑道及性能、机场
基础信息、机场安全管理5大维度对机场进行画像，不
断累积安全数据，最终运用到训练、排班、运行中，管控
环境风险，提升运行安全；将运行数据与气象信息高度
结合，提供平面、剖面天气风险提示、飞机和道面积冰
风险提示。

风险管理方面，公司健全风险分级管控和隐患排
查治理双机制，建立并落实风险管理例会制度，2023
年启动风险管理408次，识别危险源1612项，排查安全
隐患507项，治理关闭476项；持续优化叠加风险的分
析模型和运算逻辑，提升叠加风险管控能力。

问：公司如何应对油价大幅上涨？
答：一方面，当国内航油综合采购成本超过 5000

元/吨时，公司可以通过收取燃油附加费的方式对冲部
分油价上涨带来的压力；另一方面，公司可以通过择机
开展原油套期保值业务的方式，锁定部分航油成本，降
低航油价格波动带来的不利影响。

问：公司2024年飞机引入的规划，以及重大资本
支出的预算情况是怎样的？

答：2024年一季度，机队规模达到72架。目前，公
司飞机以租赁为主，自购为辅的方式引进；公司将根据
生产经营需要，调整机队引进节奏，详情请见公司定期
报告。

支线航空具有广阔发展前景

累计完成160个机场
画像构建

本报讯 5月13日，中国民航局网站发布
《关于就MA60型飞机灭火介质投放平台专用
条件征求意见的通知》。

通知指出，根据相关管理程序，现就《介质
投放系统材料属性》《灭火介质投放》《水箱》《投
水舱门设计》等4份专用条件广泛征求行业和
社会意见。意见征集期为10个工作日，具体要
求可参见民航局网站通知。

据悉，2022年2月9日，中航西飞民用飞机
有限责任公司向民航西北地区管理局提交了补
充型号合格证申请，在MA60型飞机基础上，通
过加装水箱、投水舱门及投水控制系统等改装
成灭火介质投放平台。

本报讯 5月9日，2024年航班正常工作会
暨冬季运行复盘和雷雨季节保障部署会在京召
开，回顾总结去年冬季保障和近期复杂雷雨天
气保障情况，研究部署今年民航运行协同保障
特别是雷雨保障相关工作。

会议透露，去年民航经历了乙类乙管后第
一次大流量运行的考验，全年运行安全平稳，在
航班量恢复至2019年的92.91%的情况下，航班
正常率87.80%，较2019年提升6.15个百分点。
当前，民航高质量发展大局对提升整体运行品
质提出了更高要求，民航运行保障不仅是一项
业务工作，更具有很强的政治属性，事关民航行
业形象，直接影响旅客出行感受，在行业发展中
处于重要位置，必须出实招、抓实效，推动航班
正常工作迈上新台阶，以高品质运行助力高水
平安全，为行业高质量发展提供保障。会议强
调，要持续加强协同运行机制建设，集中精力做
好雷雨季节运行保障，认真谋划冬季运行保障。

中国民航局

2023年航班正常率
达到87.80%

本报讯 日前，西安东航赛峰起落架系统维
修有限公司（XIESA）获得美国联邦航空管理局
（FAA）颁发的维修单位许可证。

XIESA是东方航空股份有限公司与赛峰起
落架系统公司共同成立的位于西安的合资公
司，致力于为飞机起落架提供维护、修理和大修
服务。XIESA致力于中国商用单通道飞机市
场，尤其是对空客A320/A321以及波音737起
落架维修。公司能够为起落架提供完整的
MRO服务，包括所有的生产工艺，如机加、电
镀、喷漆、无损检测、液压电气等维修能力。

赛峰起落架系统

西安合资公司
获FAA维修许可证

MA60灭火机

介质投放平台专用条件
公开征求意见

本报讯 （记者 张凯敏）据有关飞行软
件记录，翎亚航空旗下ARJ21飞机分别于当
地时间4月26日、5月9日起执行从印度尼
西亚东部枢纽万鸦老（美娜多）至纬达贝、
莫罗瓦利的航线。据悉，这两个新航点均
为共建“一带一路”倡议落地印尼的重点项
目所在地。

当地时间4月26日8时31分，注册号PK�
TJB的ARJ21飞机执行8B9952航班，从万鸦老
萨姆?拉图兰吉机场起飞，飞行47分钟后降落
在纬达贝机场，约一小时后，执行返程航班返
回万鸦老。当天下午，另一架注册号PKTJA的
ARJ21飞机同样执行一趟万鸦老至纬达贝往
返航班。

当地时间5月9日11时25分，注册号PK�
TJB的ARJ21飞机执行8B9021航班，从万鸦
老飞往印尼东部另一座城市莫罗瓦利，此次

航班飞行时间为54分钟，约一小时后，飞机返
回万鸦老。

根据航班信息，此后这两架ARJ21飞机多
次执行上述两条航线。据记者查询，翎亚航空
官网并没有以上航班的售票信息。一名民航
业内人士表示，在开辟新航线前，航空公司一
般会安排飞机进行试飞，模拟实际运营的情
况。“根据目前的情况，这两条应该属于包机航
线，有别于定期航线，航空公司不能公开销售
这些航线的机票。”

据新华社报道，印尼红土镍矿储量和产量
丰富。作为共建“一带一路”倡议落地印尼的
重点项目之一，近年来中国青山控股集团在印
尼的莫罗瓦利、纬达贝两个园区落户了越来越
多中资企业，对印尼当地发展贡献也越来越
大。2017年开始，青山携手中企华友钴业和格
林美在上述两个园区开展新能源电池三元前

驱材料制造项目，助推电动车产业发展。2022
年，两个园区已雇用超过10万名印尼工人，园
区的迅猛发展还带动了商业配套和周边就业，
成为当地经济社会发展的有力推动者。纬达
贝园区积极推动人才本土化，通过“师带徒”
“传帮带”等形式，累计培养1.3万名本地技术
人员。

此外，在A股上市的中伟新材料股份有
限公司今年4月回答投资者提问时公开表
示，公司的印尼北莫罗瓦利产业基地、莫罗
瓦利产业基地、纬达贝产业基地均已实现投
产，有效提高公司关键原料的自供比例，降
低原料市场价格波动带来的冲击风险，并提
高公司产品在国际市场的竞争力。公司后
续将根据客户需求及建设情况分批有序释
放产能及进行新项目规划，保证经营稳健、
盈利可期。

翎亚航空积极扩展印尼东部支线网络服务“一带一路”

ARJ21新增纬达贝、莫罗瓦利两个航点

位于莫罗瓦利的中国印尼综合产业园青山园区港口位于莫罗瓦利的中国印尼综合产业园青山园区港口


