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航史今朝

航空资讯亚太市场客改货热度不减

本报讯 阿联酋航空近日宣布，将全面重
装另外43架A380飞机和28架波音777飞
机，使得其客机翻新计划扩大至191架。

这一计划最初包括对120架飞机进行全
面内部翻新，其中包括67架A380和53架波
音777客机。波音777客机一直是阿联酋航
空机队的支柱，A380客机则是该航空公司最
受乘客青睐的旗舰机型，扩大这一翻新计划
将助力阿联酋航空持续为乘客提供更优旅行
体验。

在电子商务与制造业结构布局调整的双重
因素的作用下，近年来亚太地区航空货运市场一
直保持着较好的发展势头。航空货运市场的发
展同时也带动了该地区客改货业务的发展，越来
越多航空公司正加紧考虑引进更多货机。

制造商看好亚太市场

如今，亚太地区在全球经济中扮演着越来越
重要的角色。各大飞机制造商发布的市场预测
报告中也对未来亚太地区客改货市场的发展持
相当乐观的态度。

根据波音公司发布的市场预测报告，到2029
年全球市场大约需要1300架窄体客改货飞机，
如波音737-800BCF；需要约600多架宽体客改
货飞机，如767-300BCF。其中，波音预测亚太市
场对客改货飞机的需求将是全球市场中最大的，
大约需要500架客改货飞机。同时，波音还在市
场预测报告中指出，未来亚太地区货机的增长率
将达到2019年水平的3倍，有望与北美地区货机
规模相当。空客的预测则与波音类似。空客在
一份市场预测报告中指出，预计从2023年到
2042年，将有1590架以上的飞机完成客改货的
改装，其中约600架将用于亚太地区。

与行业巨头一样，中国商飞发布的市场预测
年报中同样也指出了未来亚太地区客改货市场
的巨大潜力。根据《中国商飞公司市场预测年报
（2022-2041）》的预计，未来20年，新货机和客改
货飞机交付量为2991架，预计到2041年，将有
2041架客机通过客改货方式进入货运市场，其中
窄体货机为1283架，中型宽体货机为465架，大
型宽体货机为293架。

小货机或有大市场

现代商业、贸易以及物流等行业正在经历转
型，使市场对货运航空的需求空前高涨，对当日
达和分散化运行的需求增长更是如此，而支线飞
机改装而来的“小货机”则可以很好匹配这类市

场对于飞机大小的要求，从这个角度来看，小货
机在航空货运市场也有着自己的一片天地。也
正因为如此，近年来市场也不乏支线飞机客改货
项目的涌现。

涡桨支线飞机制造商ATR公司近几年来
在积极开拓货机市场。目前ATR公司有5～10
吨的货机方案，主要提供两种货机，分别是基于
第二代ATR42/72-500客改货飞机和基于第三
代ATR72-600的全新货机。其中，前者的客改
货方案主要通过第三方STC方式，可根据客户
的要求提供标准货舱门型和可与大型喷气货机
实现联运、能装载集装箱的大舱门型。后者则
直接从图卢兹生产线交付，飞机在原厂交付时
就具备包括大舱门、无窗机身、增强地板等。目
前联邦快递已经成为ATR72-600货机的启动
用户。

ATR公司表示，ATR72-600这类小型货机
十分适合低流量市场，适合客户用于开辟新的货
运航线，将是喷气货机的重要补充。同时，在这
一机型的研发上，ATR公司与联邦快递充分合
作，明确将其定位于10吨级市场解决方案，从而
解决低流量航空货运市场覆盖难题。

ATR公司十分希望将这种与联邦快递的合
作模式应用到中国市场。ATR相关负责人在接
受媒体采访时曾表示，目前中国市场航空货运高
度集中于前五十大航点，航司大都只关注枢纽货
运点，对二三线城市的航空货运业务挖掘不够。
ATR的货机产品恰恰可以为国内二三线城市群
的货运业务提供支撑。

巴航工业2022年3月正式启动了E190F和
E195F客改货项目。2023年9月，巴航工业首次
对外公布了E190F项目的进度。在一个公开视
频中可以看到，首架E190F已经完成了新货舱门
的安装，此外加固地板、安装烟雾探测器和更改
空气发生系统等其他工作也在有条不紊地推进
中。2023年12月，巴航工业表示，另一款E195F
的改装工作很快也将启动。根据巴航工业的规
划，2024年首架E190F将投入市场。

对于中国市场，巴航工业也进行了提前布
局。2023年6月，巴航工业宣布与兰州航产集
团签署20架E系列货机改装服务及客改货项目

合作框架协议。在这份合作协议中，巴航工业
将在兰州建立E190F和E195F的客改货改装能
力，从而支持并推动巴航工业E系列货机进入
中国市场。

早前巴航工业在一份市场预测报告中指出，
未来20年将向全球市场交付约700架E系列改
装货机，其中中国市场将占约34%的份额。因此
也就不难理解，巴航工业为何选择在兰州建立E
系列飞机客改货生产线。如今国内多个航空货
运枢纽的建设正在推动航空货运向二三线城市
下沉市场进行覆盖，而这或许也是巴航工业希望
通过工业合作进一步打开中国市场的重要原
因。目前，兰州航产集团已成为巴航工业E系列
货机在中国的启动用户。

2023年10月，中国商飞2架ARJ21客改货飞
机分别交付杭州圆通货运航空和中原龙浩航
空。ARJ21客改货项目2020年5月正式立项，经
过初步设计、详细设计、改装实施等一系列过程，
于2023年1月获得中国民航局适航批准，这是我
国商用飞机第一次客改货的成功实践。其间，作
为项目改装实施单位，广州飞机维修工程有限公
司（GAMECO）与中国商飞公司深度合作，先后
完成了飞机机身大开口和结构加强、主货舱门安
装、系统改装等工作。

ARJ21客改货飞机最大设计商载10吨，设计
航程2778公里，主要用于国内航线及短程国际
航线上的货物、邮件和快递等运输业务。主货舱
安装了可兼容不同装载方案的货运系统和大尺
寸全电动外开式舱门，可满足客户对不同集装器
的使用需求。未来，ARJ21客改货飞机在中国市
场的表现也值得关注。

客改货产能有待提升

在市场需求的驱动下，近年来国内航空维修
企业也在加强与主制造商的合作，不断开拓客改
货生产线。

广州飞机维修工程有限公司（GAMECO）
2019年与波音公司合作，开设了第一条波音
737NG生产线，2020年正式启动第二条737-800
生产线。2021年，波音又在GAMECO增设了第

三条737-800BCF生产线。2022年，波音又将
767-300BCF的改装线设在了GAMECO。4月，
首条767-300改装货机改装线正式投产，首架飞
机主货舱门按时切割。波音表示，767-300BCF
改装线是GAMECO现有3条737-800BCF改装
线的补充，GAMECO也是全球首家同时改装
767-300BCF和737-800BCF的维修机构。

767-300BCF是一款多用途飞机，可以让用
户同时在远程、区域和支线市场上使用。在中型
宽体改装货机中，767-300BCF拥有最低的航段
运营成本。根据波音预测，到2040年，亚太地区
的航空公司将需要505架包括原产货机和改装
货机在内的大中型宽体货机。

山东太古飞机工程有限公司（STAECO）是
国内首家获得737-800客改货改装能力的维修
企业。2021年，波音宣布在山东太古再新增两条
737-800BCF改装生产线，至此，山东太古共拥有
7条737-800BCF改装生产线。

然而放眼整个亚太市场，有媒体指出，该
地区客改货的改装产能基本已经接近极限。
一份调查显示，近年来随着亚太地区客户对客
改货飞机的需求不断增加，该区域MRO企业
客改货能力已经出现了难以满足需求的现象，
一些客改货项目已经出现了延期或订单积压
的情况。

对此，新科宇航公司表示，目前空客A320/
321P2F和A330P2F的改装机位已经安排到了
2026年。也正因为如此，早前新科宇航就曾表示
将在中国、新加坡和美国加大投资，增加更多的
生产线，以提升产能，满足市场对客改货飞机的
需求。

一些企业则已经开始加快在亚太地区扩大
客改货产能的布局。2023年3月，EFW航空航天
公司和四川海特签署改装合作意向书，将在其子
公司天津海特开展空客A321机型客改货项目。
天津海特也成为EFW航空航天公司在全球范围
内的第4个空客A321机型客改货改装点。双方
还签署了首批10架客改货飞机订单。天津海特
表示，首架改装周期约240天，后续的A321飞机
改装周期会逐渐缩短至130天左右。同时，为了
进一步扩大产能满足业务发展需求，天津海特将
于2024年年底开始启动三期机库建设，并计划
在2025年下半年投入使用。届时，天津海特将
增加3个窄体机机位，为航空维修市场提供更多
优质的飞机定检及客改货服务。目前由于民航
飞机定检维修与货运客改货订单数量日益增加，
天津海特拥有的线位数量已无法完全满足产能
需求。因此，第二条空客A321客改货线位最快
也要到2024年下半年启动，波音737NG机型客
改货订单也排到了2025年之后。从天津海特的
例子中不难发现，由于行业的特殊性，飞机改装
新产能上线的速度较慢，短时间内大幅提高生产
速率并不现实，因此也难以满足市场的快速增
长；同时具备客改货资质的航空维修企业受制于
人力紧张和生产线现状，产能无法再有显著的提
升。因此这两个因素已经成为当前阻碍亚太地
区客改货产能进一步提升的发展瓶颈，未来也有
待进一步破局。

有媒体报道，亚太地区的客改货市场发展
依赖于飞机制造商、航空维修企业、航空公司和
飞机租赁公司等多方的通力合作。所有这些相
关方都应该充分发挥各自的专业优势和能力，
以应对迫在眉睫的各种挑战。只有多方通力合
作才更有利于释放亚太地区作为全球客改货中
心的巨大潜力，共同促进亚太客改货市场长期
健康发展。

1919年 5月 8日，美国 3架寇蒂斯公司
NC水上飞机从纽约长岛罗卡韦海军航空站
起飞，试图分段跨越大西洋，最后只有里德
机组驾驶的NC-4于5月27日抵达葡萄牙里
斯本。

1926年5月8日，美国国会通过了第一个
规范民用航空的联邦立法——《航空商业法》。

1927年5月8日，法国人农格赛和科里试
图驾驶“白鸟”双翼机从巴黎横渡大西洋到纽
约，但是起飞后不久就消失得无影无踪，他们是
参与竞争“奥泰格大奖”失败的机组之一。

1929年5月8日，苏联首次从空中布撒森

林杀虫剂。
1934年 5月 8～23日，新西兰让?巴藤

（JeanBatten）创造了新的女子速度纪录。她
驾驶德哈维兰公司的 DH.60飞机从英格兰
飞到澳大利亚达尔文，用时14天22小时25
分钟。

1935年5月8日，鉴于2天前环球航空公司
（TWA）一架飞机在堪萨斯城失事坠毁，美国商
务部宣布，在纽约和洛杉矶之间的所有重要机
场都要安装美国陆军航空队黑根贝格（Hegen-
berger）团队新开发成功的盲降无线电设备
（blind-landingradioequipment）。

1937年5月8日，意大利中校军官马里奥?
佩兹驾驶卡普罗尼公司Ca.161创造15655米飞
行高度世界纪录。

1973年5月8日，空客A300B原型机在法
国图卢兹首次完成全自动着陆。

1992年5月8日，新西兰在奥克兰附近德
文波特海军基地开始打捞波音公司最初生产
的两架B&W水上飞机，亦称“蓝凫”。该机本
来是为美国海军的需求而设计的，但是没能
通过性能测试，1918年卖给了新西兰飞行学
校，成为波音公司的第一笔国际交易。据说
飞机是1919年沉没在那里的，打捞最终没有

结果。
1996年5月8日，中国邮政航空公司与陕

西飞机制造公司在陕西汉中举行3架运8F-100
飞机交接签字仪式。翌年2月27日，首次开通
天津-上海-厦门-上海-天津航线。这是国产

运8飞机首次进入民用航空市场。
2015年5月8日，美国和法国合资的CFM

International公司的Leap-1B发动机开始飞行测
试，该发动机装在波音737MAX上。

钟强 辑录

51年前的今天

A300B原型机首次完成全自动着陆

波音公司1916年生产的第一架B&W水上飞机

酷航首架巴航工业
E190-E2投入运营

本报讯 在宣布引进E190-E2客机扩
充机队后，5月7日，新加坡酷航首架该型
号新机正式投入运营，目的地为泰国的甲
米和合艾（相关报道见《大飞机报》4月3日
第4版）。

据悉，酷航的第二架E190-E2飞机已抵
达新加坡，正处于运营准备的最后阶段。订
单中剩余7架飞机预计将在2025年底前陆续
交付。

酷航首席执行官汤康庄表示：“这款新一
代飞机将巩固酷航的区域影响力，加强我们
与客流量较小的小众目的地的连接，为旅客
提供更多值得纪念的旅行时刻。”据悉，该飞
机配置有112个座位，采用2-2的单经济舱
布局，标准座椅间距为29英寸（74厘米），并
拥有更大的舷窗。

阿联酋航空宣布
增加翻新客机数量

呼和浩特新机场空管
工程塔台顺利封顶
本报讯 5月8日，呼和浩特盛乐国际

机场空管工程塔台封顶。盛乐国际机场
位于呼和浩特市和林格尔县，是中国民用
航空局和自治区“十三五”“十四五”期间
规划的重点项目，项目总投资231.1亿元，
定位为4F级国际机场、区域航空枢纽、京
津冀机场群的主备降机场之一、一类航空
口岸机场。

据悉，新机场计划2024年底竣工，2025
年完成校飞、试飞和行业验收、航空情报资料
上报等工作，四季度通航运营。此次封顶的
空管塔台建筑高度91.5米，地上17层，地下1
层，顶层指挥室建筑面积145平方米。


