
“大飞机的新闻，我都跟得很紧”

（见第2版）
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超越自我的目标

□ 记者 张凯敏
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成都航空与内蒙古机场签署市场战略合作备忘录

“身后总有一双手在支撑，
身边总有奋斗者在同行”

上飞院青年拔尖博士孙浩然：

（见第3版）

飞机徐徐下降，记者
从飞机左侧舷窗向外望
去，一条与航线平行的河
流越来越近，这便是“合
蒙阴诸水，迂曲数百里，
始达于沂”的沂河。夜色
中，河对岸楼房灯光密
布，距离临沂市中心越来
越近。

20时14分，CZ8655
航班在经过了约两个半
小时的飞行后落地临沂
启阳机场。飞行距离
1589千米，这曾经是南航
ARJ21飞得最远的航班，
而这一记录在几天前的
夏秋新航季换季时刚刚
被打破，南航旗下汕头航
空新开的揭阳至济南、揭
阳至绵阳航线飞行距离
分别达到 1973千米和
1880千米。

“误入”粉丝团

去年3月，汕头航空
接收第一架执管ARJ21
飞机。记者在走访航司
及揭阳潮汕机场时了解
到，南航从揭阳出发的航
线中有几条直达苏北鲁南
地区，其中揭阳至临沂航
线是这其中最长的一条。
有业内人士告诉记者，临
沂有潮汕商会，加上当地
是鲁南重要的物流中转
地，在开航前期走访中发
现有一定的客流需求，便

开通了这条ARJ21“窄长航线”。据测算，ARJ21
的客座量能够维系这条航线的持续运营。

清明小长假首日，记者踏上了CZ8655航
班，开启了这趟ARJ21“窄长航线”之旅。这也
是目前连接揭阳与临沂两地的唯一一趟航班。
原本以为主要都是商务旅客，想在登机口找些
生意人聊聊他们的“生意经”，却没想到登机口
有一大批年轻旅客。一问才知道，原来小长假
第二天临沂有一场张信哲、张韶涵等艺人的演
唱会，因为不用额外请假，不少买到票的潮汕及
周边地区的观众都选择这个航班飞往临沂。

“这边高铁去山东很麻烦，所以我们几个都
选了这个航班，后天再飞回来准备上班，时间刚
刚好。”自我介绍工作不久的郑小姐告诉记者。
其他旅客透露，还有“先头部队”提前从揭阳飞
到了上海，再转机前往临沂。

记者查询航班信息发现，当天从揭阳飞往
上海的共有11个航班，运营航司包括东航及旗
下上航、一二三航，南航，以及春秋航。

下转第2版

提升国产民机运营能力探究“干支联动”模式
本报讯 4月12日，成都航空与内蒙古自治

区民航机场集团签署航空市场战略合作备忘
录。双方将以提升国产民机运营能力、便捷百
姓出行为共同目标，共同探索研究干支、支支
以及通用机场间的互联互通模式，更好地提升
内蒙古地区航空通达能力，为内蒙古经济社会
持续健康发展提供重要支撑。

据悉，内蒙古机场集团经营管理自治区内
22座机场，在民航局“干支通，全网联”运输模
式的引领下，坚定“干支联动”战略，着力打造
特色区域枢纽，构建“支支通”航网建设，统筹
全区航网结构，为地方经济发展贡献民航力

量。2024年，内蒙古机场集团将进一步拓展
“支支通”航线通达性，计划开通60条“支支
通”航线。

近年来，成都航空高度重视内蒙古航线网
络建设，尤其是“支支通”航网的搭建与未来发
展。2023年7月起，成都航空在乌兰浩特机场
投放ARJ21飞机驻场运力，先后开通了乌兰浩
特-巴彦淖尔-成都天府、乌兰浩特-赤峰-太
原、乌兰浩特-锡林浩特-郑州、乌兰浩特-通
辽-乌海、乌兰浩特-海拉尔-大兴安岭等11条
“支支通”航线，累计运送旅客占内蒙古“支支
通”运送旅客总量的10.2%，航线平均客座率保

持在较高水平。2024年3月底，成都航空进一
步在呼和浩特投放空客飞机运力，推动完善在
内蒙古地区的“干支结合、支支互联、衔接顺
畅”的航线网络建设。

达成战略合作后，成都航空将进一步统筹
内蒙古地区航空需求，通过分阶段投放运力，
积极对接内蒙古机场集团“干支联动”战略，构
建以呼和浩特机场为中心、辐射内蒙古区内的
“支支通”航线网络，并积极拓展“支+支+干”航
线，逐步建立和完善国际航线网络，使双方的
航线网络更具战略协同力，探索出适合内蒙古
支线航空发展的模式。

“成都航空承担着国产民机成功运营的
战略任务，正在着力构建‘干支结合、支支互
联、衔接顺畅’的航线网络，而我们具备自治
区政府的高度重视和信任、百姓的热烈期盼、
地域幅员辽阔、市场统一联动开发等得天独
厚的优势，为双方战略合作奠定了坚实基础，
内蒙古‘支支通’发展潜力巨大、大有可为。”
签约仪式上，内蒙古机场集团表达了对双方
合作的坚定信心及美好祝愿，表示将全力支
持成都航空在内蒙古航空市场落地生根、蓬
勃发展。

（董挚 张琦）

细如发丝、轻如鸿毛，
被誉为“新材料之王”的碳
纤维通常直径在7微米左
右，七八根合在一起才有头
发丝那么粗，拉伸强度却
是钢材的 7到 9倍。赛场
上，它助力运动员刷新纪
录；生活中，它让轻装上阵
成为习惯；太空里，它向金
属材料发起凌厉冲击。一
束筷子粗细的T1000级碳
纤维，足以拉动两架C919
国产大飞机。世界上具备
碳纤维研发和规模化生产
能力的国家屈指可数，中国
便是其中之一。

这里是中国商
飞的车间延伸

中复神鹰（上海）科技
有限公司位于临港新片区
大飞机园内。《新民晚报》记
者走进复合材料研发生产
基地，一根根密度小、强度
高的碳纤维复合材料“丝”
被抽入“织布机”，形成了一
卷卷碳纤维预浸布。

“上午我们的碳纤维预
浸料生产完，中午就可以送
给客户，下午用他们的机
器进行验证，在此期间遇
到需要探讨的问题，工作
人员直接碰头开会，在现
场就能解决问题。”从中复
神鹰上海公司的办公地点
走到中国商飞，只有200多
米。谈及“上下楼就是上
下游，产业园就是产业链”
带来的便利性，中复神鹰
（上海）科技有限公司总经
理陶晔称：“作为在大飞机
园里的邻居，我们常开玩
笑说自己是中国商飞的车
间延伸，未来正式投入生产
后，产品几乎不需要库存，
可以直接送给客户。”

碳纤维预浸料是碳纤
维制造的下游，需要将环氧
树脂与碳纤维进行复合。
据陶晔介绍，中复神鹰（上
海）科技有限公司基地建有
1条650mm幅宽预浸线，碳
纤 维 织 物 线 1条（幅 宽
1270mm），预浸料分切1套
（具备切丝、切带功能），建成干纤维中试线和热塑
预浸料中试线，实验室可进行碳纤维界面技术、热
固，热塑性树脂及预浸料技术、干纤维技术成型技
术攻关；具备从复材到机加再到力学性能全方位表
征与分析能力。

作为碳纤维重要市场，我国碳纤维一度大量依
赖进口，价格十分昂贵。因此，碳纤维又被称为“黑
色黄金”。彼时，市场上高性能T700级碳纤维曾经卖
出过每吨数百万元的高价。后来，当国产高性能碳
纤维“开花结果”，国际市场碳纤维价格应声回落。

2005年9月29日，中复神鹰正式启动碳纤维项
目。经过多年努力，中复神鹰攻克了“干喷湿纺”碳
纤维的核心技术难题，成功实现了产业化，使我国成
为全球第三个掌握这项技术的国家。下转第2版
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本报讯 4月16日，随着注册号为PK-
TJB的ARJ21飞机缓缓滑入万鸦老机场12
号停机位，翎亚航空两架ARJ21转场工作
顺利完成。

3月初，中国商飞客服公司驻印尼现场
支援团队接到印尼翎亚航空正式通知，按照
新的航线网络规划，计划将ARJ21机队的主
运行基地从印尼首都雅加达搬迁至北苏拉威

西省万鸦老，4月初正式在万鸦老基地开始
执行商业航班。

为确保万鸦老基地新开航线的安全运
行，提升机组风险认知，团队飞行运行组在航
线规划初期就开始安全飞行准备工作，收集
相关机场航图、数据，后台配合在全动飞行模
拟机上开发加载印尼东部运行机场视景数据
库。利用翎亚航空飞行员至上海复训的机

会，对将开航的机场、航线进行验证和训练飞
行，确保机组对每条航线的飞行程序、机场条
件、地形气象特点、飞机飞行性能有充分的掌
握。基于万鸦老及周边机场复杂的地形和气
象条件，组织全体ARJ21飞行员开展航线安
全讲评，详细讲解机场情报、航路、机场特点
及飞行程序，邀请有印尼东部地区机场运行
经验的飞行员开展飞行技术研讨，与全体飞
行员共同识别机场运行风险并讨论制定风险
处置方案，确保全体飞行员了解并能够应对
新航线带来的潜在风险，为航线开通做好充
分准备。

转场过程中，印尼现场支援团队通过值
班轮换，外场内场交替倒班，将转场保障各项
节点任务分解到人，责任落实到人，做到一人
多岗，一岗多责，人尽其用，职责相配。在转
场保障各项工作中与翎亚航空各部门各接口
实现了精准对接，顺畅配合。

新基地的航材需求如何得到保障是一项
重要工作。尽管部分航材可从雅加达移库至
万鸦老，但由于万鸦老没有保税区，大部分高
价值件仍需存放于雅加达保税区库房。团队
有针对性地制定了航材保障预案。经多次演
练，确保可在48小时内实现航材保障需求。

印尼现场支援团队始终秉持“安全第一，
安全永远第一”的理念，对转场运行的风险项
进行了评估分析，并召开了印尼现场支援团
队安委会扩大会议，就万雅老机场的复杂地
形和气象、机库设施设备情况、飞机拖行线路
风险、靠廊桥的擦碰风险等情况进行了分析
通报。在和翎亚航空管理层沟通后，对方完
全认可上述分析判断，并将相关风险进行了
内部宣贯。

印尼现场支援团队表示，无论客户的运
行基地变到哪里，无论客户的航线网络如何
变化，不变的永远是印尼现场支援团队“一切
以客户为中心”的初心和使命。

（张清）

中国商飞驻印尼现场支援团队

全力保障翎亚航空
ARJ21转场万鸦老
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