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□ 李同军

学习党的二十大精神，是当前和今后一个
时期全党全国的首要政治任务。这次，通过参
加中国商飞公司学习贯彻党的二十大精神轮
训示范班，对于围绕构建新发展格局、推进科
技自立自强、统筹推进人才科技教育等方面有
了更深的理解和思考。

加快构建新发展格局，夯实四

川公司可持续发展基础

党的二十大报告强调，必须完整、准确、全
面贯彻新发展理念，加快构建新发展格局。四
川公司作为中国商飞公司在国内的第一家地

区平台公司，没有先例可循。近年来，四川公
司坚持创新引领，坚持协调各方，坚持绿色发
展，坚持开放合作，坚持共享机遇，顺应大飞机
产业发展的大势和大飞机型号发展的形势，立
足四川地区和大飞机示范产业园资源禀赋，坚
定推动公司在川战略部署落实落地，初步形成
建设“三个中心”（大飞机运营支持区域中心、
大飞机产业促进区域中心、大飞机人才培养区
域中心）的发展格局，并在实践中取得阶段性
进展。为进一步夯实新发展格局，今年四川公
司强化目标牵引，明确了以“打赢一场攻坚战
（三期立项攻坚战）、拓展两个基本盘（运营支
持基本盘、产业促进基本盘）、开辟一条新赛道
（人才培养新赛道）”为主要内容的“121”奋斗
目标，并为之团结奋斗。

发挥大飞机示范产业园作用，

积极推进科技自立自强

党的二十大报告强调，“要坚持面向世界科
技前沿、面向经济主战场、面向国家重大需求”
“加快实现高水平科技自立自强”。四川公司作
为大飞机产业链的组成部分，如何在推动科技
自立自强上有所作为，也一直在思考。我们认
为，当前四川公司正处于以服务保障ARJ21为
主，向服务保障ARJ21和C919并重转变的发展
阶段。为更好融入型号、服务型号、保障型号，
两年多来，四川公司围绕ARJ21型号，着重在模
拟机培训、国产飞机维修等领域做了一些探索，
模拟机日利用率和维修基地定检能力大幅提

高。为更好落实公司战略部署，我们面向C919
型号主战场，将努力推动园区早日建成飞行培
训、MRO等基础能力，夯实面向西南、西北和
东南亚等地区的型号保障基础。

统筹地区科技教育人才资源，

开辟大飞机人才培养新赛道

党的二十大报告强调，“教育、科技、人才是
全面建设社会主义现代化国家的基础性、战略
性支撑”“必须坚持科技是第一生产力、人才是
第一资源、创新是第一动力”“开辟发展新领域
新赛道，不断塑造发展新动能新优势”。近年
来，四川公司立足飞行培训这一业务基点，不断
深化对业务创新的理解，形成系统化、体系化思

考，着力开辟大飞机人才培养新赛道。面向基
础教育，按照“扎根双流、辐射四川、面向全国”
的发展路径，着力发展航空研学、航空科普、航
空文旅等相关产业，推动“商用飞机科学课”进
校园、进课堂、进教材、进园区，努力建成国家级
航空研学实践教育营地，让孩子在更好的直观
感受和互动体验中植下航空梦想的种子；面向
高等教育，着力建设大飞机产教融合示范基地，
打造飞行技术、运行控制、机务维修、软件技术
等领域的实训基地；面向职业教育，努力建成国
产商用飞机维修技术人才培育基地，同时充分
发挥商飞学苑（商飞党校）成都基地作用，承接
做好商飞学苑（商飞党校）在川的培训业务工
作，为打造大飞机铁杆核心队伍做出贡献。

作者系四川公司党委书记、总经理

锚定“三个中心”夯实发展格局
“牢记习近平总书记嘱托，坚定把大飞机事业办好”主题征文

碳纤维复合材料
——为飞机插上神奇之翼

□ 欧阳奇

坚持问题导向是马克思主
义的鲜明特点，也是我们党重
要的思想方法和工作方法。在
学习贯彻习近平新时代中国特
色社会主义思想主题教育工作
会议上，习近平总书记就“抓好
检视整改”提出明确要求，强调
“坚持‘当下改’与‘长久立’相
结合”。这为推动主题教育走
深走实、更有针对性地解决现
实中存在的突出问题，提供了
科学方法指引。
习近平总书记指出：“历史

总是在不断解决问题中前进
的。我们党领导人民干革命、
搞建设、抓改革，都是为了解
决我国的实际问题。”新时代
以来，聚焦人民群众急难愁盼
问题，紧紧抓住解决不平衡不
充分的发展问题，着力在补短
板、强弱项、固底板、扬优势上
下功夫……始终跟着问题走、
奔着问题去、迎着困难上，我
们党团结带领人民不断开创事
业发展新局面。新征程上，坚
持“当下改”与“长久立”相结
合，既重视施药动刀的治病之
法，又注重固本培元的强身之
举，既敢于动真碰硬，祛除沉
疴积弊，又能够举一反三，做
好 完 善 机 制 、建 章 立 制 的 工
作，才能以问题整改的实效检
验主题教育成果、推动高质量
发展迈上新台阶。
俗话说“小洞不补，大洞吃

苦”。整改要严，实效要长。坚
持“当下改”与“长久立”相结
合，要有改的干劲和立的魄力，
不能“雷声大，雨点小”或是“只
听楼梯响，不见人下来”。新时
代全面从严治党以落实中央八
项规定精神破题，从遏制舌尖上的腐败，到刹住会
所里的歪风，从剔除月饼里的奢侈，到整治车轮上
的铺张……一个痼疾一个痼疾纠治，一个问题一个
问题解决，一年接着一年坚守，以从严从实查摆问
题、真刀真枪整改问题换来风清气正。习近平总书
记在党的群众路线教育实践活动总结大会上指出：
“广大干部群众最担心的是问题反弹、雨过地皮湿、
活动一阵风，最盼望的是形成常态化、常抓不懈、保
持长效。”这启示我们，在抓实整改上必须立行立
改，盯住不放、持续用力，一锤接着一锤敲，确保整
改到位，把一个个“问题清单”变为“成果清单”，做
到“件件有反馈、事事有落实”。
制度是管根本、管长远的。对于那些一时解决

不了的问题、容易反复出现的问题，关键要推进
“长久立”，在制度建设上下功夫。实践表明，不论
是改的措施，还是立的制度，都要对症下药、综合
施策，不在形式花哨，而在务实管用，不在内容繁
杂，而在力求实效。整改方案要细，建章立制要
实，才能使“当下改”有“规”可依，让“长久立”有
“章”可循。

古人讲“人不率则不从，身不先则不信”。坚持
“当下改”与“长久立”相结合，关键在人，关键在知
行合一。党员、干部特别是领导干部要把自己摆进
去、把职责摆进去、把工作摆进去，增强“检身若不
及”的自觉、发扬动真碰硬的精神，防止久拖不决、
整而不改，以上率下、身体力行把问题整改落到实
处。唯其如此，定能理顺破与立的关系、把握改与
治的要求、做到当下与长久的统一，确保主题教育
取得实实在在的成效。

据《人民日报》
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追忆大飞机历程，凝聚大飞机力量。商飞文创将大飞机奋斗足迹镌刻在一件件文创产品中。现推出

“大飞机”复合材料飞行员墨镜，轻韧耐冲击，还可有效阻隔杂乱眩光及紫外线，为您的夏日出行保驾护航。

□李东升

航空界有这么一句话，“一代材料，一
代飞机”。随着材料技术的不断发展，飞
机产品性能也在逐渐提高。20世纪初，
早期的飞机一般用的材料是帆布和木
头。而到了 20世纪四五十年代，现代民
机基本上都是用铝合金，后来还用上了钛
合金等先进材料。而这之后，碳纤维复合
材料在航空领域结构材料中扮演越来越
重要的角色。
轻质、高强，复合材料的显著特点极大

地满足了民用飞机结构轻量化、高可靠性、
使用寿命长、效能高等需求。

由两种及两种以上的材料，经过物理
结合，经过一定的复合工艺，形成的一种新
型材料。复合材料的特点就是它的组份，
不同组份材料各自在物理性能上还是保留
的，它的结合是一种物理结合，不是化学的
结合。形成一个新的材料，会有新的特质，
但是它里边的这些组份材料仍然保持其自
身的特点，这是它的基本定义。

复合材料分类很多，可以按纤维品种
分类，也可以按机体的品种分类，也可以按
纤维的存在形式分类等。而我们在飞机上
用得最多的就是碳纤维增强树脂基复合材
料（CFRP）。

现在谈到一款飞机，搞结构的搞材料
的总是问用了多少复合材料。复合材料已
经成为衡量一款飞机先进性的重要标志之
一。那到底复合材料有什么好处？

最大的好处还是重量轻，强度高，
刚度高。复合材料的密度相当于钢的
四分之一，铝合金的60%。可以想象，它
比现在的金属材料要有重量优势。所
以应用复合材料很大的一个动机是减
重。另外从它的性能上，一是抗疲劳性
能好；二是耐腐蚀性能好；三是可设计
性，我们可以按任意的铺层比例和铺层
方法去设计我们要的材料。比如说航
天器上用的复合材料，需要温度变化系
数越小越好，这就可以通过比例和材料
的组合，实现零膨胀率。最后，复合材
料还有非常重要的一个优点，就是可以
实现整体成形。

从乘客的角度来说，复合材料给我
们带来的好处主要是舒适性。一般情况
下，常规的金属飞机舱压保持在海拔
2400米的高度，相当于在高原上的感觉，
这个肯定不舒服。由于机身主要承受拉
力，可以利用复合材料抗拉性能好的优
点增加舱压，降到海拔 1800 米的高度。
乘客坐在里边，感觉就舒服多了。此外，
金属对腐蚀敏感，如果里边湿气大的话，
客舱上会形成一些水珠，从而造成金属
腐蚀。复合材料耐腐蚀，可以把湿度提
高。这是我们常说的机身应用复合材料
的优势。

复合材料由两种或两种以上材料
组成，材料和结构同时形成。这一点
就跟我们传统的金属材料不一样，金
属材料性能都是定的，只需要把金属
材料加工成需要的零件。但对于复合
材料是不行的，在制造之前它是散的，
纤维是纤维，树脂是树脂。把它形成
一个件的时候，包括了原材料选择，工
艺选择，工艺控制以及结构设计等复
杂过程。

如何用好复合材料？实现“设计-制
造-维修”一体化。要保证设计出来的件
一定要可制造，能造出来。这说起来很简
单，但是要实施起来不那么容易。真正充
分考虑复合材料的特点，结合现在工艺的
水平，这是一个很大的课题。另外一个方
面是能维修。产品造出来，还必须能够检
测，要能够维修，这个也需要考虑诸多因
素。作为制造商，我们要考虑到飞机交出
去以后，客户用的时候，一定要让它好
用、好修、好检，这一点非常重要，也是一
个很大的课题。

2018 年 10 月，中国商飞成立复材中
心。4年多以来，复材中心在复合材料结构
件的原材料技术、结构设计技术、工艺技
术、工装设计技术、制造技术、强度分析与
试验验证技术等进行了多专业深度融合，
成功进行了多项型号复合材料结构件研发
技术攻关，如宽体机身壁板和尾翼梁等零
件，填补了多项国内大尺寸复合材料零件
空白。

面向未来，大飞机复材科技攻关还有
更多的山峰需要翻越，复合材料研制的守
正创新之路，道阻且长。但只要持续攻坚
克难、锲而不舍、协同创新、追求卓越，定能
乘势而上，大展宏图。

不同组份材料是物理结合，

而非化学结合

更轻、更强、更舒适

实现“设计-制造-维修”一体化


